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1 Taustatiedot

1.1 Tilaaja

Mikkelin kaupunki

Topiantti Aikds, maankayttdjohtaja
1.2 Tekijat

Sitowise Oy
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo

Tapani Touru, Venla Salomaa, Reeta Nykanen, Jussi Lassila

2 Tyon taustat ja tavoitteet

2.1 Tyodn lahtékohdat

Tyon keskeisina lahtékohtina toimivat Mikkelin olemassa olevat
kehityssuunnitelmat: Mikkelin kaupunkistrategia, Mikkelin
kasvuohjelma ja kantakaupungin osayleiskaava 2040, jotka ohjaavat
kaupungin suunnittelua kohti elinvoimaista, kestdvasti kehittyvaa,
viihtyisaa ja turvallista Mikkelid. Kaupunkistrategiassa huomioidaan
Mikkelin hiilineutraalisuustavoite kestavissa lilkenneratkaisuissa,
edistetdan alueen yrittajyytta ja tyollisyytta seka taataan
kaupunkilaisille saavutettava palvelurakenne ja -tarjonta seka
edistetdan esteettoman ja turvallisen arkiympariston rakentumista.
Tarkemmassa toimenpideohjelmassa tavoitteeksi on asetettu muun
muassa toimiva joukkoliikenne, kevyenliikenteen reittien turvallisuus
ja kunnossapito, kavelyn ja pyoérailyn edistamisohjelman laadinta seka
lilkenneymparistdn turvallisuuden ja esteettomyyden
parantamistoimenpiteiden toteuttaminen.

Kantakaupungin osayleiskaavan keskeisina tavoitteina on parantaa
asukkaiden terveytta ja hyvinvointia seka edistetaan elinkeinojen
hyvinvointia ja kaupungin elinvoimaa. Yleiskaavan ratkaisuilla
edistetdan ekologisia ja ekotehokkaita liikkumatapoja.
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Keskeisia kasvusuuntia ja yhdyskuntarakenteen eheytta edistavia
kaupunkikehittamisalueita ovat muun muassa Satamalahden alue,
Veturitallit ja Puhistamo. Kehityskohteissa ensisijaisena tavoitteena on
toteuttaa keskitetty pysakointi, jolloin voidaan tehokkaasti hyédyntaa
pysakdintikapasiteettia muun muassa vuorottaispysakodinnissa. Uusien
alueiden pysdakointiratkaisuissa on erityisen tarkead huomioida
alueelliset erityispiirteet pysakdinnin hallinnassa, jotta valtetaan
haitallinen vaikutus olemassa olevan kaupunkirakenteen pysakadintiin,
esimerkiksi Satamalahden rakentuessa vaikutus ydinkeskustan
pysakointiin.

Mikkelin ilmasto-ohjelman 2022-2035 mukaan tieliikenne on Mikkelin
suurin yksittdinen paastdlahde. Keskeistd ohjelmassa onkin puolittaa
lilkenteen kasvihuonepaastét vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005
tasosta. IImasto-ohjelmassa on maaritetty seka autoliikenteen
vahentamista ja muiden kulkutapojen edistamistd seka vaihtoehtoisien
kayttdévoimia koskevia toimenpiteitd. Toimiin on maaritetty muun
muassa pysakointinormien paivittdminen tukemaan kestavaa
liikkumista seka uudistetaan pysakoéintitariffeja siten, etta
vahapaastoisille ajoneuvoille annetaan maksualennus.

Ylla esitettyjen olemassa olevien suunnitelmien tavoitteiden
saavuttamisessa on pysakdinnilla keskeinen rooli. Toimiva ja
resurssitehokas pysakdinti takaa keskustan tydpaikkojen ja
palveluiden saavutettavuuden ja elinvoimaisen Mikkelin keskustan.

2.2 Tyon tavoitteet

Mikkelin kaupungin tavoitteena on kehittda aktiivisesti keskusta-
aluetta, ja pysakointiin liittyvat kysymykset nousevat esille toistuvasti.
Pysakdinnin mitoitusta on tarkasteltu osana kantakaupungin
osayleiskaavoitusta vuonna 2019, jonka pohjaksi on laadittu
pysakointiselvitys vuonna 2015. Talla hetkelld kantakaupungin alueella
on seka maksullisia ja aikarajoitettuja pysakdintipaikkoja etta vapaata
pysakdintia ilman rajoituksia. Kantakaupungin alueelle on toteutettu
pysakointilaitoksia seka hyddynnetty valiaikaisesti tyhjilldan olevia
tontteja pysakdinnin tarpeisiin. Keskustaan on toteutettu esteettomia
pysakointipaikkoja tarpeen mukaan. Keskustassa on myds otettu
kdyttdon uusia mobiilimaksamisen tapoja. Pysakdinnin uudistuksiin on
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opastettu resurssien mahdollistamalla tavalla. Tarpeisiin on usein
reagoitu niiden ilmetessa.

Keskustan maankayton kehittamisen ja kaavoituksen tueksi kaivataan
taman paivan ja tulevaisuuden tarpeet huomioivaa
pysakdintipolitiikkaa, joka mahdollistaa keskustan kehittamisen
viihtyisana ja houkuttelevana kohteena seka samanaikaisesti vastaa
pysakdinnin tarpeisiin tarkoituksenmukaisesti. Pysakointipolitiikka
edistda arjen toimivuutta ja lisaa pitkdjanteisyytta keskustan
kehittamiseen. Pysakointia tulee tarkastella osana liikennejarjestelman
ja yhdyskuntarakenteen kokonaisuutta seka tunnistaa erityyppisten
ratkaisujen vaikutukset lyhyella ja pitkalla aikajanteelld. Keskeista on
kehittda pysakdintia siten, etta se tukee keskustan elinvoimaa ja
saavutettavuutta kaikilla kulkumuodoilla. Suomen suurissa ja
keskisuurissa kaupungeissa seka kaupunkiseuduilla
pysakointistrategioiden laatimiseen on jo pitkat perinteet. Saanndllisin
valiajoin paivitettavissa pysakdintistrategioissa- periaatteissa ja
politilkoissa voidaan nostaa esille pysakdintiin liittyvia ajankohtaisia
nakdkulmia.

Taman tydn yhtena tavoitteena on ollut kuvata tunnuslukujen avulla
pysakoinnin kehittamiseen oleellisesti kytkeytyva nykytila ja siten
paivittad vuonna 2015 laadittu pysakdintiselvitys. Lisaksi on ollut
tavoitteena tunnistaa pysakointiin liittyvia toimintaympariston
muutoksia ja asiakastarpeita sekd maarittaa niiden pohjalta
pysakoinnin kehittamisen periaatteita. Selvityksessa on huomioitu
monipuolisesti Mikkelin kantakaupungin kehittamiseen kytkeytyvia
suunnitelmia ja tavoitteita. Keskeisen osan tydta on muodostanut
vuorovaikutus, jonka avulla on voitu tunnistaa eri kayttajaryhmien
pysakdintitarpeet seka nykytilaan liittyvat haasteet. Monipuolisesti
kerattya ja analysoitua tietopohjaa on yhdistetty tulevaisuuden
kehitysnakymiin ja tavoitteiseen. Pysakdinnin kehittamisen periaatteet
on maaritetty siten, etta ne palvelevat nykytilanteen haasteiden
ratkaisua ja tulevaisuuden suunnitelmien toteutumista.

Taman lopputuloksena on maaritetty Mikkelin kantakaupungin
pysakoinnin kehittamisen periaatteet, jotka muodostavat
lIahtokohtia pysakointiin liittyvdlle tarkemmalle suunnittelulle,
selvittamiselle ja paatoksenteolle. Tyossa maaritettyjen
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pysdkoinnin kehittamisen periaatteiden pohjalta tarkentuva
tyo maarittaa kokonaisuutena Mikkelin kantakaupungin
pysdkointipolitiikan. Periaatteet maarittavat teemat ja
suunnan, joihin Mikkelin kaupungin asumisen ja
toimintaympariston palvelualue voi tukeutua. Yksityiskohtaiset
paatokset, esimerkiksi pysakodintimaksujen suuruudesta ja
pysadakointinormin paivittamisesta tehdaan erikseen.

2.3 Tarkastelualueen ja tilastollisten analyysien rajaukset

Tyon lahtékohtana on tarjouspyyntévaiheessa ollut Mikkelin
kantakaupunki. Selvityksen alussa tarkastelualueeksi tasmennettiin
Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavan C-alueet (Kuva 1).
Selvityksen edetessa on voitu tunnistaa pysakéinnin kehityksen
kannalta erityisen kiinnostavia asioita. Siten prosessissa keskityttiin
erityisesti nykyisen keskustan (C-2) ja ensiksi kehittyvien (esim. C-3)
alueiden pysakdinnin kehittamiseen.

Kuva 1. Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavan C-alueet. Lahde: Mikkelin kantakaupungin
osayleiskaava 2040. 1. Yhdyskuntarakenteen ohjaus.

Osayleiskaava kuvaa 2040 tavoitetilannetta, jonka alueiden mukaisesti
ei ole saatavilla dataa. Selvityksessa tehdyissa nykytila-analyyseissa
on hydédynnetty Suomen ymparistokeskuksen (SYKE)
yhdyskuntarakenteen (YKR) vydhykkeita. Mikkelin kantakaupungin
rajaksi nykytilassa on valittu YKR-aineistossa maaritetty keskustan
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jalankulkuvydhyke, minka lisaksi vaestdllisia aikasarjoja on tarkasteltu
Tilastokeskuksesta saatavilla olevan sisemman kaupunkialueen
aluerajauksella (Kuva 2).

sisempi kaupunkialue |
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Kuva 2. Nykytila-analyysissa kdytetyt aluerajaukset: YKR-aineiston keskustan
jalankulkuvydhyke ja Tilastokeskuksen kaupunki-maaseutuluokituksen sisempi kaupunkialue.

Tyo6ssa tehtyjen analyysien pohjalta tydssa on tunnistettu
kaupunkirakenteen ja sen kehittdmistavoitteiden seka niihin liittyvan
pysakointitarpeen pohjalta erityyppisia pysakdinnin kehittamisen
vybhykkeita. Tydssa maaritetyt pysakodinnin kehittamisen vydhykkeet
eivat ole luonteeltaan tarkkarajaisia. Niiden tarkoituksena on
hahmottaa alueiden eroja pysakoéinnin kehittéamiseen nakdkulmasta
seka luoda lahtbkohtia pysakdintiperiaatteiden yhteensovittamiselle
kyseisilla alueilla. Tyon lopputilanteen aluerajaus vastaa siten tydn
lahtoékohtana ollutta kantakaupungin yleispiirteista aluerajausta.
Tarkemmat rajat vydhykkeiden valille muodostuvat suunnittelun
tarkentuessa esimerkiksi pysakoéinnin hinnoittelua tdsmennettdessa.
Kantakaupungin rajausta voidaan tarvittaessa tasmentaa osana
kaavoitusta.
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3 Pysadkoinnin nykytilanne
3.1 Johdanto

Pysakdinnin tarpeet kytkeytyvat tyypillisesti tilastollisesti
tunnistettaviin tunnuslukuihin, joita ovat esimerkiksi kiinteistdn tai
kohteen kayttotarkoitus, kerrosala, sijainti kaupunkirakenteessa,
kaupunkiseudun koko ja henkildauton kulkutapaosuus. Perinteisesti
pysakdintitarpeen arvioinnissa on kaytetty SYKEn julkaisua
Liikennetarpeen arviointi maanké&ytén suunnittelussa (2008). Opas
soveltuu kohtalaisesti asemakaavatarkkuudella tehtdvaan
tarkasteluun, mutta huonommin laajempaan, yleispiirteiseen
tarkasteluun esimerkiksi keskustan alueella.

Tassa tydssa on hyddynnetty Suomen ymparistokeskus (SYKE)
kehittdmaa yhdyskuntarakenteen seurantajarjestelmaa (YKR), joka on
paikkatietopohjainen tydkalu yhdyskuntarakenteen pitkan aikavalin
muutosten seurantaan ja analyysien toteuttamiseen. Useat tarkeat
yhdyskuntarakennetta kuvaavat tunnusluvut liittyvat asumisen,
tydpaikkojen ja palveluiden maaraan ja laatuun, maankaytdn
tehokkuuteen, toimintojen saavutettavuuteen seka yhdyskuntien ja
niiden osa-alueiden erilaistumiseen.

YKR:n ruututietojen etu on ajallisesti ja alueellisesti muuttumaton
tiedon perusyksikkd, jonka vuoksi on mahdollista tehda
vertailukelpoisia seurantatuloksia eri vuosilta. Lisaksi ruutuaineisto
mahdollistaa erilaisten aluejakojen muodostamisen. Yleisemmin
kaytettyja aluejakoja ovat muun muassa taajamat, kaupunki-
maaseutu -luokitus ja yhdyskuntarakenteen vybhykkeet.

Keskusta-alueilla asuvat tekevat enemman vapaa-ajan matkoja ja
ostosmatkoja kuin muualla asuvat. Keskustoissa ja alakeskuksissa
onkin parempi palvelutarjonta, ja naiden alueiden asukkaat kayttavat
useimmin paikallisia palveluja kuin muualla asuvat.
Yhdyskuntarakenne ja toimintojen sijoittuminen vaikuttaa
merkittavasti toimivan joukkoliikenteen jarjestamisen
mahdollisuuksiin. Tiivis sormimaisia vydhykkeita sisaltava
yhdyskuntarakenne tarjoaa paremmat edellytykset toimivalle
joukkoliikenteelle kuin hajaantunut yhdyskuntarakenne.
Henkildautoliikenteen palvelutaso taas ei ole riippuvainen
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yhdyskuntarakenteesta. Joukkoliikenteen vyéhykkeilla autonomistus
on pienempaa ja joukkoliikenteen kayttd yleisempaa kuin
autovyodhykkeilla. Kuitenkin matkatuotoksiin vaikuttavat
liilkennetarjonnan lisaksi sijainti yhdyskuntarakenteessa ja erilaisten
toimintojen saavutettavuus.

Suomalaiset kaupunkiseudut on jaoteltu jalankulku-, joukkoliikenne-
ja autokaupunkivydhykkeisiin YKR-ruutujen ominaisuuksien mukaan.
Vybhykkeiden kriteerit vaihtelevat kaupunkiseuduittain. Yleisesti
jalankulkuvydhykkeilld on ominaista suuri aluetehokkuus, suuri
asukas- ja tydpaikkatiheys, hyva palvelutarjonta ja kasvava iakkaiden
asukkaiden osuus. Keskustan jalankulkuvydhyke rajautuu 1-2
kilometrin sateelle kaupungin kaupallisesta ydinkeskustasta.
Jalankulkuvyohykkeiden liikkumistottumuksia kuvaa suuri jalankulun
osuus ja alakeskuksissa myo6s suuri pyérailyn osuus. Myo6s
joukkoliikennematkoja tehdaan paljon, mutta autojen maara ja
henkildautosuorite ovat pienia.

Tassa tydssa tarkastellaan lahinna Mikkelin keskustan
jalankulkuvydhyketta, mutta vertailutietoja on analysoitu myds muilta
alueilta. Pysakoinnin tarvetta on arvioitu paikkatietoanalyyseilla
kayttaen SYKEn YKR-aineistoja, joita on tdydennetty tilastokeskuksen
aineistoilla. Lisdksi arvioinnissa on hyédynnetty Mikkelin
kantakaupungin osayleiskaavatydssa laadittuja Kaupallisen selvityksen
pdivitysté (2013) ja Rakennetun ympadristén kehitystéd (2016)
Pysdakdinnin kannalta kiinnostavia tunnuslukuja on kuvattu luvussa
3.2.

Pysakdinnin kehittamistarpeita voidaan arvioida hyddyntamalla
tilastollisista analyyseista tunnistettavia nykytilan tunnuslukuja ja
kehitystrendeja. Pysakdinnin kehittamistarpeiden arvioimisessa on
lisdksi tarkeda tunnistaa kayttajien kokemuksia ja nakemyksida. Nama
nakemykset ja kokemukset peilaavat vahvasti pysakdinnin nykytilaa,
kaytettdvissa olevia pysakointipaikkoja ja kaytdssa olevia pysakodinnin
hallinnan menetelmia. Aineistoanalyysiin pohjaava pysakodinnin
nykytila on kuvattu luvussa 3.3.

Kuten tassa raportissa on jo aiemmin tunnistettu, pysakdinnin
kehittdminen kytkeytyy vahvasti paitsi kayttajien pysakointitarpeen
tayttdmiseen, myds kaupunkikehityksen ja elinkeinotoiminnan
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tavoitteisiin. Kayttajien ja sidosryhmien tarpeita ja nakemyksia
pysakdinnin kehittamisen taustalle on tassa tydssa kartoitettu laajan
vuorovaikutuksen avulla. Nykytilanteeseen liittyvaa vuorovaikutusta ja
sen havaintoja on kuvattu luvussa 3.4.

Tassa luvussa kuvattava pysakdinnin kehittamisen nykytila-analyysi ja
vuorovaikutus on muodostanut keskeisia lahtokohtia tydssa vaiheittain
kehitetyille pysakdinnin kehittdmisen periaatteille. Periaatteiden
muodostamista on toteutettu tehty konsultin asiantuntijavalmistelun
seka tydhoén nimetyn ohjausryhman toimesta.

3.2 YKR-analyysit

Pysdkdinnin selvityksen maarallisen tietopohjan muodostavat Suomen
ymparistokeskuksen ja Tilastokeskuksen yllapitamat
yhdyskuntarakenteen seurannan aineistot eli YKR-aineistot. Nykytila-
analyysissa on hyédynnetty viimeisimpia saatavilla olevia tietoja mm.
vaestdstd, asuntokunnista, tydpaikoista ja autonomistuksesta.
Mikkelin kantakaupungin tunnuslukuja edella mainituista teemoista on
analysoitu paaosin vuoden 2021 YKR-vybhykejaon perusteella, jossa
kantakaupunki sijoittuu paaosin keskustan jalankulkuvybhykkeelle.
Mikkelin jalankulkuvydhykkeella 2023 puolet lahes puolet (49,7 %)
asuntokunnista oli autottomia.

YKR-vybhykejaot
Keskustan jalan-
kulkuvyohyke
Keskustan
reunavyohyke

Joukkolikenne-
vyohyke

Autovydhyke

YKR-vybhykkeet 2010 YKR-vyohykkeet 2021

Kuva 3. Suomen ymparistokeskuksen kaupunkialueille maarittamat yhdyskuntarakenteen
vyOhykkeet (YKR-vybhykkeet) 2010 ja 2021.

Mikkelin kaupungin edellisen pysakoéintipolitiikan laadinnassa vuonna
2015 hyoédynnettiin vuoden 2010 yhdyskuntarakenteen vyohykkeita.
Huomionarvoisinta on, etta noin kymmenen vuoden aikana
kantakaupungin jalankulkuvybéhyke on pienentynyt merkittavasi (Kuva
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3). Samaan aikaan autovybdhyke on laajentunut. Kantakaupungin
kehityssuunnitelmien toteutuminen tukee jalankulkuvydhykkeen
kehitysta. Pysakdinnin kehitys on keskeista, jotta tiivistyvassa
keskustassa mahdollistetaan tarkoituksenmukainen tilanjako,
kaupallisten ja julkisten palveluiden saavutettavuus seka kestavan ja
viihtyisan kaupunkirakenteen toteutuminen.

3.2.1 Mikkelin kantakaupungin vaesténkehitys

Mikkelissa asui Tilastokeskuksen mukaan (Tilastokeskus, 2024)
vuoden 2024 lopussa yhteensa 51 890 henkil6a. Mikkelin
kokonaisvaestd on vahentynyt vuodesta 2010 n. 5 %. Viimeisen lahes
10 vuoden aikana asuminen on ohjautunut Mikkelin kantakaupunkiin
ja sen ymparistdon, silla sisemmalla kaupunkialueella asuvien osuus
Mikkelin vaestdsta on noussut yhteensa n. 7 % ja maaseutualueilla
vaestd on vahentynyt jopa 18 % (Kuva 4).

25000 10 %
20 000 5%
0%
15000
5%
10 000
10 %
0 Sisempi Ulompi K i ~20%
Isempi omp! aupungin MAASEUTUALUEET
kaupunkialue kaupunkialue kehysalue
== 0010 13 495 21880 6109 12554
= 2015 13 956 22289 6106 11959
= 2020 14053 21446 5828 10 850
— 2024 14376 21020 5730 10 245
MUUTOS-%, v. 2010-2024 7% 4% 6% 18 %
EEN0010 EEW2015 SEED2020 2024 - MUUTOS-%,v.2010-2024

Kuva 4. Mikkelin kaupunkialueiden ja maaseutualueiden vaestémaaran kehitys 2010-2024 ja
vaestdmaaran muutos-% 2010 ja 2024 valilla (Tilastokeskus, 2025).

Yleisen vaestokehityksen tapaan Mikkelissa yli 65-vuotiaiden osuus on
kasvanut kaikilla alueilla vuosien 2010-2024 valilla, kun taas lasten
(0-14 v) ja tyodikaisten (15-64 v) suhteelliset osuudet ovat
pienentyneet (Kuva 5). Muutos on ollut loivin sisemmalla
kaupunkialueella, jossa lasten osuus on laskenut vain noin yhden
prosenttiyksikdn ja tydikdisten vaheneminen on jaanyt maltilliseksi.
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Tama viittaa alueen vetovoiman sdilymiseen erityisesti lapsiperheiden
ja tydikaisten keskuudessa. Ulommalla kaupunkialueella ja kaupungin
kehysalueella ikarakenteen muutos on ollut selkeampi: tyodikaisten
osuus on vahentynyt ja ikdantyneiden osuus on kasvanut
merkittavasti. Maaseutualueilla kehitys on ollut jyrkinta — tyoikaisten
osuus on laskenut voimakkaasti, ja yli 65-vuotiaiden osuus on
kasvanut selvasti. Samalla maaseutualueiden kokonaisvaesto on
vahentynyt ldhes viidennekselld, mika korostaa muuttotappion ja
vaeston ikaantymisen yhdistettya vaikutusta.

100% 10%
90%
5%
80%
70%
0%
60%
50% -5%
40%
-10%
30%
20%
-15%
10% I
0% l -20%

2010 2015 2020 2024 2010 2015 2020 2024 2010 2015 2020 2024 2010 2015 2020 2024
Sisempi kaupunkialue Ulompi kaupunkialue Kaupungin kehysalue Maaseutualueet
mm(0-14 w®=wm15-64 mm65- « Vaestdn muutos-%, vuodesta 2010

Kuva 5. Mikkelin eri alueiden ikdjakauman muutokset ja vaesténmuutos 2010-2024
(Tilastokeskus, 2025).

Mikkelin keskustan jalankulkuvydhykkeella asukkaita oli vuonna 2023
yhteensa n. 5600 eli hieman yli 10 prosenttia koko Mikkelin
asukasmaarasta. Vertailutietoa samalta alueelta ei ollut taman
analyysin aikana saatavilla aiemmille vuosille. Jalankulkuvydhykkeen
ikdjakauma eroaa sisaisen kaupunkialueen ikajakaumasta niin, etta
alle 14-vuotiaiden osuus on kavelykeskustassa muutaman
prosenttiyksikdn pienempi ja 65-vuotta tayttaneiden osuus vastaavasti
suurempi.
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Kuva 6. Asukkaiden paaasiallinen toiminta Mikkelin jalankulkuvydhykkeelld (YKR 2021) ja sen
ulkopuolisilla YKR-ruuduilla 2023.

Mikkelin jalankulkuvydhykkeella asuu suhteellisesti enemman
elakeldisia ja opiskelijoita kuin jalankulkuvydhykkeen ulkopuolisilla
alueilla (Kuva 6). Jalankulkuvydhykkeen ulkopuolisella alueella asuu
merkittavasti enemman 0-14-vuotiaita (27 %) kuin
jalankulkuvydhykkeelld (11 %). Lukuihin ja osuuksiin liittyy paljon
epatarkkuutta, silla jalankulkuvydhykkeen ulkopuolisista ruuduista
merkittavassa osassa asuu alle 10 asukasta, jolloin YKR-aineistoihin
yksityisyydensuojan vuoksi ei osoiteta tarkkoja lukuja henkildiden
paaasiallisesta toiminnasta. Jalankulkuvydhykkeen ulkopuolisella
alueella asuvasta vaestdsta 19 % ei siten ole otettu huomioon
paaasiallisen toimintaa kuvaavassa kuvaajassa.

3.2.2 Tyodpaikat

Vuonna 2023 Mikkelissa oli YKR-ruutuaineiston mukaan vuonna

20 377 tybpaikkaa. Naista tydpaikoista yli kolmasosa (34 %) sijaitsi
Mikkelin keskustan jalankulkuvybdhykkeella. Jalankulkuvydhykkeen
tyopaikkarakenteesta yli puolet (59 %) oli julkisten palveluiden,
koulutuksen ja terveydenhuollon tydpaikkoja. Kantakaupungin suurin
yksittainen tydpaikkakeskittyma on Mikkelin sairaalan alue. Kaupan
tydpaikkoja kantakaupungin alueella oli 22 %, toimistoja 15 % ja
teollisuutta 4 %. Kaupallisia tyépaikkoja on eniten Mikkelin
kantakaupungin kauppakeskusten alueella ja niiden laheisyydessa.
Nykyisen kantakaupungin ulkopuolella kaupallisia tyépaikkoja on
erityisesti Graanin kaupallisen keskittyman alueella. Kantakaupungin
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toimistotydpaikat ovat keskittyneet junaradan valittémaan
laheisyyteen.

Suomalaisten kaupunkikeskustojen elinvoima kevééalléd 2025 -julkaisun
mukaan Mikkelin elinvoimaluku on kasvanut 2,3 prosenttia vuosina
2022-2025. Kasvuun on vaikuttanut tyhjien liiketilojen vahentyminen.
Toisaalta lukua on hieman pienentanyt kauppojen ja ravintoloiden
suhteellinen osuus seka kaupallinen tiiveys -luvun heikkeneminen.
Naiden lukujen perusteella pysdakodinnin tarpeen arvioidaan sdilyneen
samana. Vaeston lisaantyminen sisemmmalla kaupunkialueella
mahdollistaa matkojen tekemisen kestavilla kulkumuodoilla, kun taas
lisdantynyt asuntorakentaminen keskustan ulkopuolella lisaa autoilla
tehtavida matkoja keskustaan. Yhteensa naiden perusteella arvioidaan
keskustan pysakdintitarpeen sailyneen ennallaan.

SYKEn Alueiden kdytdn vuosikatsauksessa 2024 on laadittu
paikkatietotarkastelu taajamien palvelujen saavutettavuudesta. Kuva
7. on esitetty sinisellad asutut YKR-ruudut, joista I[dhimpaan
paivittdistavarakauppaan on enintaan 15 minuutin kdvelymatka.
Lahikaupan lisaksi myds muut palvelut ovat olennaisia sujuvan arjen
kannalta. Violetilla on merkitty asutut ruudut, joista on korkeintaan 15
minuutin kavelyetdisyys vahintdan kolmeen seuraavista palveluista:
paivittdistavarakauppa, kirjasto, apteekki ja terveyspalvelut.
Esimerkiksi Graanin kauppakeskus palvelee lahinna autolla asioivia,
silla se sijaitsee tiiviin kaupunkirakenteen ulkopuolella, Valtatie 5:n
varrella. Kilometrin sateelld hypermarketeista asuu alle 3 000
asukasta (SYKE 2024).
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Hyvan palvelutason keskittymat

15 minuutin kivelyetsisyys
péivittaistavarakauppaan

Taajamat 2023

]
T

Kuva 7. Palveluiden saavutettavuus 15 minuutin kavelyetdisyydelld. Lahde: SYKE 2024.

3.2.3 Autonomistuksen kehitys

Suomessa henkildautotiheys on 492 autoa 1 000 asukasta kohti.
Mikkelissa luku on hieman suurempi: YKR-ruutujen alueella autotiheys
on 517 autoa/ 1 000 asukas. Esimerkiksi Tampereella vastaava luku
on 413 autoa/1 000 asukas ja keskustan jalankulkuvybhykkeelld 341
autoa/1 000 asukas. Vahiten autoja suhteessa asukaslukuun on
Helsingissa, 329 autoa/1 000 asukas, ja eniten Isokyrdssa, 718
autoa/1 000 asukas.

Vuonna 2025 alussa voimassa olevia ajokortteja oli Mikkelissa
yhteensa 35 587, joista 11 320 eli noin 32 % oli henkil6- ja
pakettiautokortteja eli B-ajokortteja. Mikkelissa voimassa olevien B-
ajokorttien osuus on kasvanut vuodesta 2015 yhteensa 23 %. Se on
kuitenkin suhteellisesti vahemman kuin Suomessa samalla aikavalilla
(+43 %) keskimaarin, mutta kuitenkin enemman kuin koko Etela-
Savon maakunnassa (18 %).

Autonomistus on muuttunut selkedsti suhteessa vuonna 2015
julkaistuun Mikkelin keskustan osayleiskaavan 2040 pysakdintia
koskevaan liikenneselvitykseen verrattuna. Autottomuus on
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lisdantynyt paikallisesti merkittavasti. Verrattuna vuonna 2015
tehtyyn analyysiin YKR-ruutujen maara, joissa 30-50 %
asuntokunnista on autottomia, on kasvanut noin kolmanneksen (Kuva
8). Lisdksi sellaisten ruutujen maara, joissa yli 50 % asuntokunnista
on autottomia, on noussut vuodesta 2010 viidenneksella. Autottomien
asuntokuntien osuudet ovat kasvaneet erityisesti Mikkelin keskustan
jalankulkuvydhykkeen pohjois-, ita- ja etelapuolilla.

50O
o
oo 88
000
° o
Autonomistus 2023 Yhdyskuntarakenteen
si s
. Vahintadn 2 auton asuntokunnat ¥yBhykiect 2021
uuuuuuuuuu © 30-50% - keskustan jalankulkuvyshyke
O > 50 % keskustan reunavyShyke
la
KKKKKK O 3050% autovyshyke
O o

o 1 2 3 4
! PEm—— T < oetrié

Kuva 8. Autonomistus Mikkelissa 2023 yhdyskuntarakenteen vytéhykkeilld (2021). Lahde: YKR
/ SYKE 2021/2023 ja TK 2023.

Myds vahintaan kahden auton autokunnat ovat sijoittuneet entista
tilviimmin tietyille maantieteellisille alueille, keskustaa ymparaiville
autovyodhykkeille. Taman kehityksen myo6ta seka autottomat etta
vahintdan kahden auton asuntokunnat ovat keskittyneet
maantieteellisesti entista vahvemmin omille alueilleen
yhdyskuntarakenteen eri osiin.

Mikkelin jalankulkuvydhykkeella puolet asuntokunnista on autottomia
ja vain joka kymmenes omistaa kaksi autoa (Kuva 9). Yhden auton
asuntokunnat muodostavat 40 % kaikista. Tama kuvastaa alueen
hyvaa saavutettavuutta jalan ja todenndkdéisesti myds
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joukkoliikenteella, mika vahentaa yksityisauton tarvetta. Sisemmalla
kaupunkialueella tilanne on samankaltainen: Idhes puolet
asuntokunnista on autottomia ja kahden auton talouksia on vain
hieman yli kymmenesosa. Sen sijaan Mikkelin muilla alueilla
autottomien osuus putoaa neljannekseen, yhden auton asuntokuntia
on vajaa puolet ja kahden auton asuntokuntien osuus nousee 28
%:iin. Tama kertoo selkeasti, ettd keskustan ulkopuolella auto on
huomattavasti useammin valttamaton liikkkumisvaline.

Autonomistuksen maara ja osuus asuntokunnissa Mikkelin eri tilastoalueilla
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Kuva 9. Autonomistuksen maara ja osuus asuntokunnissa Mikkelin eri tilastoalueilla.

Autojen ja asuntokuntien maarien suhteesta voidaan arvioida
asukaspysakoinnin kysyntaa. YKR-aineiston perusteella Mikkelin
jalankulkuvydhykkeelld autojen maara suhteessa asuntokuntien
maaraan on 0,6. Lukua voidaan pitaa pienena, silla esimerkiksi
Tampereen keskustassa vastaava on 0,54. Sisemmalla
kaupunkialueella on 0,67 autoa/asuntokunta. Naiden alueiden
ulkopuolella autojen maara kasvaa voimakkaasti suhteessa
asuntokuntiin. Kahden auton asuntokuntien yleisyyden vuoksi alueilla
on 1,06 autoa/asuntokunta.
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Asuinkiinteistdjen autopaikkavaatimukset vaihtelevat asemakaavojen
vahvistamisvuosien mukaan, eivatka autopaikat ole jakaantuneet
tasaisesti, mutta kokonaisuudessa keskusta-alueen autojen maara
suhteessa asuntokuntien maaraan on pieni. Nain ollen keskustan
asukaspysakoéinnin tarjonta riittda kattamaan kysynnan. Oleellista
onkin saada olemassa olevat asukaspysakointipaikat
tarpeenmukaiseen kayttoon.

Jalankulkuvydhykkeelld asukaspysakdinnin kysynta on siis pienempi
kuin muilla alueilla. Toisaalta suuren tydpaikkamaaran seka julkisten
etta kaupallisten palveluiden vuoksi tyopaikka- ja asiointipysakdinnin
tarve on huomattavasti suurempi kuin muilla alueilla.
Jalankulkuvybhykkeen kokonaispysdkointipaikkamaaraa voidaan
vahentaa pysakdinnin tehostamistoimenpiteiden, kuten
vuorottaispysakdinnin, avulla.

Vuoden 2024 SYKEn alueidenkaytdn vuosikatsauksen mukaan
Mikkelissa asuntojen maara on kasvanut eniten joukkoliikenne- ja
autovyodhykkeilld vuosina 1990-2022. Joukkoliikennevybhykkeella
asuntojen maara on lahes kaksinkertaistunut 1800:sta 3500:aan ja
autovyodhykkeella kasvua on ollut Idhes 70 prosenttia 3900 asunnosta
6500:aan. Samaan aikaan keskustan jalankulkuvydhykkeen asuntojen
maara on kasvanut 35 prosenttia 3350:std 4550:een ja keskustan
reunavyohykkeella reilu 20 prosenttia 5500 asunnosta 6700:aan.
Keskustavydhykkeiden ulkopuolella autottomien asuntokuntien osuus
laskee, yhden ja varsinkin vahintdan kahden auton asuntokuntien
osuus kasvaa voimakkaasti. Nain ollen keskustan ulkopuolella
lisdantyneen asuntorakentamisen mydéta autojen maara on kasvanut
voimakkaasti, mika lisaa autolla tehtavien matkojen maaraa.

3.2.4 Liikkumisen kestavyysmurros ja vaihtoehtoiset kayttévoimat

Liikkumisen kestavyysmurros tarkoittaa siirtymaa kohti
vahapaastoisia, resurssitehokkaita ja terveellisia kulkumuotoja.
Tavoitteena on vahentaa lilkenteen kasvihuonekaasupaastdja
merkittavasti ja muuttaa liikennejarjestelma fossiilittomaksi.
Valtakunnallisesti pyritdan puolittamaan liikenteen paastét vuoteen
2030 mennessa ja saavuttamaan nollapaastdinen lilkkenne vuoteen
2045 mennessa. Mikkelissa tieliikenteen paastét muodostavat
merkittdvan osan kaupungin kokonaispaastdista, ja niiden
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vahentaminen on keskeinen osa paikallista ilmastotydta (Mikkelin
ilmasto-ohjelma 2022-2035, 2021).

Itd-Suomen liikkumistutkimuksessa selvitettiin myds Mikkelin seudun
matkojen jakaumaa matkan pituuden mukaan (Kuva 10) seka Mikkelin
seudun kulkutapajakaumaa (Kuva 11). Tutkimuksessa selvitettiin koko
seutua koskevaa liikkumista, mutta usein seudun keskuskaupungin
lilkkumistottumukset eroavat jonkin verran muusta seudusta
suuremmalla kestavan liikkumisen osuudella. Vuoden 2022
matkatietojen mukaan Mikkelin seudulla merkittava osa matkoista on
lyhyita. Jopa 43 % matkoista on alle 3 km pituisia ja yli puolet (60 %)
alle 5 km. Mikkelin ilmasto-ohjelman tavoitteena on vahentaa auton
kayttda erityisesti lyhyilla matkoilla.

20% 19%

18%

16% 15%

14% 13%
12%

12%

10% 9% 9%
8% 8%
8% 7%
6%
4%
2%
0%
Allel 1-2km 2,1-3 3,1-4 4,1-5 5,1-10 10,1-15 15,1-20 yli 20
km km km km km km km km

Kuva 10. Matkojen jakauma matkan pituuden mukaan Mikkelin seudulla 2022. Tehty Ita-
Suomen seudulliset liikkkumistutkimukset 2022 —raportin pohjalta Mikkelin seudulle. Lahde:
ELY-keskus 2023.

Vuoden 2022 liikkkumismuotojen jakauman mukaan Mikkelin seudulla
suurin osa matkoista tehdaan edelleen henkildautolla (65 %) (Kuva
11). Kuitenkin kavelyn (14 %) ja pyoérailyn (17 %) yhteisosuus on jo
31 %. Tama osoittaa, ettd merkittava osa matkoista tehdaan jo nyt
kestavilla kulkumuodoilla, ja kantakaupungin tiivis rakenne tarjoaa
hyvat edellytykset kasvattaa tata osuutta edelleen.
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Kuva 11. Kulkutapajakauma Mikkelin seudulla 2022. Tehty Itd-Suomen seudulliset
liikkumistutkimukset 2023 —raportin pohjalta Mikkelin seudulle. Lahde: ELY-keskus 2023.

Uudet mikroliikkumisen muodot, kuten sahkdpotkulaudat, sahképydrat
ja yhteiskayttéajoneuvot tarjoavat joustavia ja vahapaastoisia
vaihtoehtoja erityisesti lyhyille kaupunkimatkoille. Kestava liikkuminen
ei ole vain ymparistokysymys, vaan se liittyy myds kaupunkilaisten
hyvinvointiin, liikenteen sujuvuuteen ja tilankaytén tehokkuuteen.
Pysdkadintipolitiikalla voidaan ohjata liikkumiskayttaytymista ja tukea
siirtymaa kohti monimuotoisempaa ja ilmastoystavallisempaa
kaupunkiliikennetta.

Ilmastonmuutoksen hillitseminen ja sita varten asetetut
ilmastotavoitteet ohjaavat myds lilkkenteen kayttévoimamuutosta
aiempaa puhtaammaksi. Liikenteen sahkdistyminen on edistynyt
vauhdilla viime vuosina ja vuonna 2024 kaikista Suomen
lilkennekaytdssa olevista henkiléautoista n. 4,3 % ja lataushybridien
osuus oli n. 6 % (Traficom, 2024). Mikkelissa vuoden 2024 lopulla
liilkennekaytdssa olevista 27 581 henkilbautoista 2,5 % oli
tayssahkdautoja ja ladattavia hybrideja yhteensa n. 4,6 %. Vaikka
Mikkelin osuus puhtaammissa kayttévoimissa on pienempi verrattuna
koko Suomen lukuihin, se on kuitenkin korkeampi kuin Etela-Savon
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maakunnan keskiarvo. Maakunnassa sahkdautojen osuus on hieman
alle 2 %, ja hybridiautojen osuus on 3,7 %.
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0,7 % 4,4 % Bensiini
2.5 % 0,2 % m Diesel
m Sahkoé
22,9 %
Kaasu
Ladattava

bensiinihybridi
' ® Ladattava
69,2 % dieselhybridi
® Muu

Kuva 12. Liikennekaytdssa olevat henkildautot Mikkelissa 31.12.2024 kayttévoimittain.
Traficom, 2024.

Ladattavien henkiléautojen kasvu vaatii latausinfrastruktuurin
kehittamista ja huomiointia myds kaupungin tarjoamilla
pysakointipaikoilla. Latauspisteiden sijoittelu seka kapasiteetti tulee
suunnitella kayttajien tarpeita ja alueellista kysyntda vastaavaksi.
Tama muuttaa pysakdintipaikkojen teknisia vaatimuksia ja voi
vaikuttaa myds pysakodintipaikkojen maaraan ja kayttdasteeseen.
Myds tavaraliikenteessa on alkanut kayttévoimamuutos, mutta
toistaiseksi ladattavien tai kaasua kayttavien raskaan liikenteen
ajoneuvojen osuus vaatimaton.

3.3 Pysakdinnin nykytila Mikkelin kantakaupungissa
3.3.1 Pysakdintikohteet ja kapasiteetti

Pysakdintitarpeet kytkeytyvat kaupunkirakenteen toiminnallisuuteen.
Erityyppiset toiminnot ja niiden sijainti maarittdvat paljon
pysakdintitarvetta. Se, miten pysakdintitarpeeseen vastataan
mitoittamalla pysakdintipaikkoja, maaritetdan pysakdintinormilla.
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Mikkelin kantakaupungin tuoreimman osayleiskaavan
pysakdintiselvityksessa (2015) nykyinen pysakointinormi todetaan
verrokkikaupunkeja suuremmaksi eli pysakdintipaikkoja toteutetaan
enemman. Kun tavoitteena on suosia jalankulkua ja pyoérailya,
voitaisiin selvityksen mukaan autopaikkanormia pienentda ja kayttaa
Joensuun keskustan pysakdintipaikkanormeja. Lisdksi selvityksessa
todetaan, ettd joissain tapauksissa normin mukainen toteuttaminen
johtaa pysakdintipaikkojen ylimitoitukseen, erityisesti asuintaloissa,
joissa on opiskelijoita tai iakkaita. Rakennuslupavaiheessa tulisikin olla
mahdollista kayttda muun muassa kohteen sijaintiin,
asukasrakenteeseen ja omistussuhteeseen liittya joustoja, jotta
todellinen pysdkoéintipaikkatarve toteutuisi.

Pysdakdintinormi ohjaa tulevaa kehitysta. Huomionarvoista on
kuitenkin myo6s se, miten vaiheittain kehittynyt rakennuskanta on
vastannut pysakoéintitarpeeseen ajassa. Rakenteeseen on voinut
kehittya ylikapasiteettid, mikali toteutuneessa kehityksessa on
kehitetty pysakointia enemman kuin on tarvittu. Mikkelissa
autopaikkavelvoitteet tulivat kaytt6éon asemakaavoissa 1960-luvulla.
Tuolloin tulevaisuuden yhteiskunta nahtiin “"taysautoistuneena” ja
tyypillinen vaade oli toteuttaa 1 autopaikka asuntoa kohden.

Mydéhemmin autopaikkavaatimusta on pienennetty ja on siirrytty
kayttamaan rakennuksen kerrosalaan sidottua autopaikkanormia.
Taman vuoksi rakennuksissa, jossa on paljon pienid asuntoja,
autopaikkoja on saatettu toteuttaa autopaikkatarvetta véhemman
paikkoja. Myds 1960- ja 70-lukujen asemakaavojen mukaan on
mahdollista rakentamisvaiheessa toteuttaa 60-80 prosenttia
velvoiteautopaikoista ja 5-10 vuoden sisalla toteuttaa loput. Usein
kaikkia velvoiteautopaikkoja ei toteutettu koskaan. Mikali kiinteistdjen
autopaikkatarjonta ei vastaa kysyntaa, siirtyy asukaspysakdinti usein
kadunvarsien asiointipysakointiin tarkoitetuille paikoille, mika taas
heikentaa palveluiden saavutettavuutta ja keskustan elinvoimaisuutta.

Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavan liitteessa Rakennetun
ympariston kehitys (2016) voidaan arvioida, ettd ennen 1960-lukua
rakennetuissa yksittaisissa kiinteistbissa pysakointipaikkojen tarjonta
ei tyydyttane kysyntaa. Toisaalta viereisissa 1960- ja 70-luvuilla
rakennetuissa kortteleissa saattaa olla autopaikkojen ylitarjontaa.
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Onkin erittain tarkeaa tarkastella keskustan pysakodintikapasiteettia
kokonaisuutena ja kehittaa ratkaisuja, joilla autopaikkojen kysynta ja
tarjonta tasapainotetaan.

Osayleiskaavan kaupallisen selvityksen (2013) kartassa Kaupallinen
rakenne keskustassa havaitaan keskeiset kadunpatkat, joissa on
lyhytaikaisista pysakoéintipaikoista hydtyvia kivijalkaliikkeita. Nailla
osuuksilla kadunvarsipaikoilla tapahtuvaa asiointipysakointia on
kehitettava pysakdintikiertoa tehostamalla. Nain pysakdintiratkaisuilla
on elinkeinoelamaa ja keskustan elinvoimaisuutta lisdava tekija.
Samalla on tarkasteltava paapyoérailyreitin linjaus ja
joukkoliikennelinjat myds pysakdinnin ja elinvoimaisuuden
nakdkulmasta. On tarkeaa, ettd kaupungin kehittamistavoitteita
tarkastellaan yhdessa pysakdinnin ja saavutettavuuden kanssa, jotta
saavutetaan kokonaisuuden kannalta paras tulos.
Pysakdintikapasiteetin lisaaminen kaikkialle ei ole mahdollista eika
toivottavaa.

3.3.2 Pysakdéinnin kayttdaste nykytilanteessa

Mikkelin kantakaupungin ja sen lahialueiden pysakoéinnin
kayttdasteetta selvitettiin vuonna 2024 opinnaytetydlla (Lyijynen,
2024). Opinnaytteen tarkastelualue on jaettu yhdeksaan sektoriin,
joissa on yhteensa noin 3 500 autopaikkaa kadunvarsi-,
pysakointialue- ja pysakointilaitospaikkoina. Kiinteistdjen yksityiset
asukas- ja tyopaikkapysakointipaikat eivat ole mukana laskennassa.
Keskustan sektori kdsittaa Ristimaenkadun ja Mannerheiminkadun,
seka Vilhonkadun ja Maunukselankadun valisen alueen, ja sielld on
noin 40 prosenttia kantakaupungin julkisista pysakoéintipaikoista.

Laskennan ajankohdiksi on valittu viikonloppujen ja arkipaivien
pysakoinnin huipputunnit 10.00-12.00 ja 15.00-17.00. Alla olevaan
kuvaan on koottu opinnaytetydssa lasketut Mikkelin kantakaupungin
pysakdinnin kayttdasteet kadunvarsittain (Kuva 13). Kartalla on lisaksi
osoitettu erikseen sellaiset kadunvarret, joiden kayttdaste on
poikennut huomattavasti selvityksen eri tarkasteluajankohtina.
Katujen molemmat puolet on ilmoitettu yhtena lukuna, vaikka toisella
puolella olisi maksullista ja toisella aikarajoitettua pysakdintia.
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Kadunvarsipysakoinnin lisaksi Mikkelin kantakaupungissa on kaksi
julkista pysakadintilaitosta Toriparkki (640 ap) ja Sairaalaparkki
(420 ap) seka Kauppakeskus Akselin kattoparkki (119 ap), joka toimii

myo6s Hotelli Scandic Mikkelin pysakdintitilana.
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Kuva 13. Kooste opinndytetydn pysakdintipaikkojen kayttdastekartoista.

Selvityksen mukaan pysakdintipaikkojen kuormitus vaihtelee
paikallisesti ajankohdan ja katuosuuksien valilla. Kuormitus on
suurinta Mikkelin kaupallisen keskuksen ldheisyydessa, Kirkkopuiston

ja Hallitustorin valisella alueella, jossa on seka aikarajoitettua etta
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maksullista pysakdintia. Toisaalta laskentojen mukaan viereisilla
kaduilla ja kortteleissa on ollut yli puolet autopaikoista vapaina.
Keskustan sektorilla kadunvarsipaikkojen kapasiteetin kayttdaste on
ollut 50-60 prosenttia, korkeimmillaan touko- ja kesdkuussa klo 10-
12.

Keskustan sektorin lisaksi kayttdaste on ollut samaa luokkaa
Hanninkentan ja Mikkelin urheilupuiston Idheisyydessa. Myds
Keskusta-Tenholankadun sektorilla on ollut kohtalaisen korkea
kayttdaste klo 10-12. Toisaalta klo 15-17 pysakdityjen autojen maara
on puolittunut, joten voidaan arvioida, etta sairaalan
tyonpaikkapysakdinnista suuri osa sijoittuu
kadunvarsipysakdintipaikkoihin. Keskustan palveluiden lédheisyydessa
olevalla Sataman sektorilla on lahes 350 autopaikkaa, mutta rautatien
estevaikutuksen vuoksi kayttbaste jaa alhaiseksi, noin 15-35
prosenttiin, kuormittuneimman ajankohdan ollessa klo 10-12.

Selvityksessa ei selvia laskentojen aikaista pysakdintilaitosten
kayttdastetta. Toriparkin samanaikaisten pysakointien keskiarvo
arkipaivina touko-kesakuussa 2024 on noin 15-25 prosenttia
kapasiteetista. 1.1.2024-11.7.2024 valisena aikana samanaikaiset
pysakoinnit kuormittivat enimmillaan 80 prosenttia Toriparkin
kapasiteetista. Sairaalaparkin samanaikaisten pysakdintien keskiarvo
arkipaivina on noin 15-20 prosenttia ja maksimissaan 68 prosenttia
kapasiteetista.

Laskennan tuloksiin tulee suhtautua kriittisesti, silla laskenta ei ole
hetkellinen kuva pysakdinnista, vaan laskentaa on tehty useina
paivina eika kyseisen katuosuuden laskenta-ajankohtaa ole ilmoitettu.
Selvityksessa ei ole myoskaan tehty laskentaa klo 22 jalkeen, jolloin
ydinkeskustan kadunvarsipaikoilla ei ole voimassa maksullisuutta tai
aikarajoituksia. Talldin paikoille pysakdidyt autot ilmaisevat
asukaspysakoinnin autojen ylimaaraa tai maksuhaluttomuutta.
Puutteistaan huolimatta opinndytetydn perusteella voidaan arvioida,
ettd Mikkelin kantakaupungin yleisten pysakdintipaikkojen kapasiteetti
on hyvinkin riittdva kysyntaan nahden. Hetkellista kriittista
kuormitusta vaikuttaa esiintyvan Kauppatorin ymparistdssa tietyilla
katuosuuksilla, mutta niin Idhikaduilla kuin Toriparkissa on paljon
vapaita pysakointipaikkoja.
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3.3.3 Pysakdinnin hallinta

Mikkelin keskustassa on seka maksullisia etta aikarajoitettuja
pysakointipaikkoja (Kuva 14). Kiekkopysakointipaikoilla sallittu
pysakdintiaika vaihtelee 30 minuutin ja neljan tunnin valilla.
Maksullisen toriparkin lisaksi kadunvarsipysakoéinti on maksullista
padsaantoisesti arkisin klo 8-17 ja lauantaisin klo 8-15. Maksullisella
pysakdintipaikalla maksun voi suorittaa talla hetkella (2025) toteuttaa
vain mobiilisovelluksella. Maksullisia paikkoja paljon kayttaville on
tarjolla kuukausi- tai puolivuotiskortteja. Varsinaisen liikekeskustan
ulkopuolinen kadunvarsipysakdinti on lahtdkohtaisesti vapaata.
Talvikaudella kaytetadan myds vuoropysakointia ja ydajan
pysakointikieltoja.

3.3.4 Kokemuksia muista kaupungeista

Tampereella on vuodesta 2016 valmisteltu muun muassa
pysakdintipolitiikka, ydinkeskustan pysakdéinnin
kehittdmissuunnitelma, keskustan pysakoéintitutkimus ja
pysakointipolitiikan paivitys tavoitevuoteen 2040. Naiden tdiden
paatavoitteena on ndhda pysakdintiratkaisut keskustan kehittamisen
mahdollistajana. Pysakoéintiratkaisuilla edistetaan ja tuetaan
asukkaiden viihtyvyytta, turvallisuutta ja arjen helppoutta seka
elinkeinoelaman kilpailukykya. Myds kaupungin
hiilineutraalisuustavoitteita edistetaan pysakdinnin kehittamisella.
Tavoitteiden saavuttamiseksi Tampereella tehdaan paljon erityyppisia
toimenpiteitd: muun muassa kadunvarsipysakéintipaikat vahenevat ja
niiden kayttda ohjataan lyhytaikaiseen asiointipysakointiin, kun taas
pitkakestoinen pysdakointi ohjataan pysakdintilaitoksiin. Kadunvarsien
vapautuvaa tilaa hyddynnetaan kestavien kulkutapojen olosuhteiden
parantamiseen, oleskeluun ja kaupunkivihreaan.

Oulussa kaupunkisuunnittelun keskeinen tavoite ja tehtdva on lisata
Oulun elinvoimaa. Pysakdintiohjelma pohjautuu kaupunkistrategioihin
ja visioihin tavoitevuonna 2040. Keskeisimpiin kehittamistavoitteisiin
lukeutuu kaupungin vetovoiman ja asukasmaaran kasvattaminen,
pysakdintikapasiteetin turvaaminen seka kestavien kulkumuotojen
kulkutapaosuuden kasvattaminen. Pydrailykaupunkina Oulussa on
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mahdollisuus vahentaa autopaikkavelvoitetta, mikali toteutetaan
vaadittua suurempi tai laadukkaampi pyorapysakdintiratkaisu.

Jyvaskylassa laaditun pysakoéintiohjelman mukaan pysakdinnin hallinta
on osa ennakoivaa, suunnitelmallista ja pitkajanteista
kaupunkisuunnittelua seka tavoitteellista kaupunkikehitysta
elinvoimasta ja kilpailukyvysta huolehtien. Pysakdintiratkaisuilla
edistetdaan kestavan kehityksen mukaista liikkumista ja
pysakdintinormien uudistamisella mahdollistetaan
tdydennysrakentaminen erityisesti keskusta-alueella. Pysakéinnin
keskittaminen yleisiin pysakointilaitoksiin vapauttaa tilaa muulle
maankaytdlle kuten taydennysrakentamiselle ja kaupunkivihrealle.
Jyvaskyldssa asemakaavan edellyttdmat autopaikat voidaan sijoittaa
yleisiin pysakdintilaitoksiin kayttamalla pienempaa pysakointinormia
kuin tontille toteutettuina.

Jarvenpdassa pysakointinormia sovellettaessa huomioidaan myds
asuntojen maara. Nain esimerkiksi paljon yksi6ita olevaan kiinteisté6n
tulee enemman autopaikkoja kuin pelkastaan kerrosalaan
perustuvassa pysakodintinormissa. Esimerkiksi ydinkeskustassa
rakennetaan 1 autopaikka / 120 k-m2 asuintilaa, kuitenkin vahintaan
0,5 ap/asunto.
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Kuva 14. Mikkelin keskustan pysakdinti-info 2024.
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3.4 Pysakdinnin kayttajatarpeet ja -kokemukset
3.4.1 Kyselyt, yleista

Tyo6ssa toteutettiin 30.1.-18.2.2025 kyselyt kantakaupungin asukkaille
ja asioijille, yrityksille ja kiinteistdille. Kyselya varten Mikkelin
kantakaupungin alue jaettiin erityyppisten kayttajatarpeiden
hahmottamiseksi kolmeksitoista vyohykkeeksi (Kuva 15). Tydssa
hyddynnetyt vybhykkeet maaritettiin tunnistamalla
kaupunkirakenteesta erityyppisia alueita, joihin tunnistetaan myds
erilaisia asiakastarpeita. Vydhykkeiden maarittelyssa tunnistettiin
lisdksi nykytilan pysakoéinnin hallinnan menetelmat seka olemassa
oleva tietopohja.

Huomionarvoista on, etta tassa esitetyt vydhykkeet ovat taman tydn
aikaisia vybhykkeita, jotka maaritettiin ensisijaisesti palvelemaan
tehtyda asukaskyselya. Kantakaupungin kehittamisessa hyddynnettavat
tarkoituksenmukaiset vydhykkeet esitetdan analyysien pohjalta
myohemmin tassa raportissa.

Asukkaita ja asioijia kutsuttiin vastaamaan Mikkelin kaupungin
kotisivun seka sosiaalisen median kanavien kautta, minka lisaksi
kyselyista kirjoitettiin paikallislehdissa laajemman vastaajakunnan
tavoittamiseksi. Myds yrittajien kyselya markkinoitiin kaupungin
kotisivujen ja sosiaalisen median kautta, minka lisaksi kysely
|lahetettiin suoraan yrittajien etujarjestdille. Kantakaupungin alueelle
toimiville isanndoijille kyselykutsu lahetettiin suoraan.

Kysymyslomakkeet ovat tdman raportin liitteena.
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1. Maunuksela-Likolampi

#7~12. Mikkelin Lyseon ja sairaalan alue
3. Lukion ja Muistin alue

g 4. Keskusta, Kirkkopuiston ymparisté
wio | 5. Tuomiokirkon ja Pankalammin alue i
6. Keskusta, Hallitustorin alue g
7. Urheilupuisto-ESedu

58. Hanninkentta-Nuijamies
119. Satamalahti

:7|10. Veturitallit

:|11. Puhistamo

_".|12. Graanin kauppojen alue
“1 |13, Mikaeli

Kuva 15. Kyselya varten laadittu vydhykejako pysakdinnin paikallisten asiakastarpeiden
tunnistamiseksi.

3.4.2 Asukaskyselyn lahtdkohdat ja tulokset

Asukaskyselyyn vastasi 559 ihmistd, jotka edustivat kaupungissa
asioivia eri ryhmia. Ikaryhmista parhaiten oli edustettuna tydikaiset
(25-45 v. 32 %, 45-65 v. 44 %) seka elakeikaiset (65-80 v. 20 %).
Naisia ilmoittivat 58 % ja miehid 39 % vastaajista. Liikuntaesteisia tai
apuvalineitd paivittdin tai toisinaan kayttavia oli yhteensa 8 %
vastaajista.

Noin 20 % vastaajista asui tarkasteltavan kantakaupungin alueella,

9 % kantakaupungin osissa, jotka eivat olleet mukana tarkastelussa,
34 % ympardivalla kaupunkialueella ja 37 % muualla Mikkelissa. Vain
3 % vastaajien talouksista (4 % vastaajista kantakaupungin alueella)
ei ollut autoa. Kuten aikaisemmassa luvussa on todettu, autottomia
kotitalouksia on osassa Mikkelia jopa yli puolet kotitalouksista, joten
naita asukkaita ei ole tehokkaasti tavoitettu vastaamaan kyselyyn.

Vastauksia tuli kaikista vydhykkeista, joskin painottuen
keskustakortteleihin (Kuva 16. Vybhykkeita koskevien kommenttien
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Vyohykkeita koskevien kommenttien lukumaarat

-u
\_n

Kuva 16. Vybhykkeita koskevien kommenttien lukumaarat kyselyssa

lukumaarat kyselyssa. Vahiten kommentoitiin vyéhykkeitd, joilla on
nykyisin vahan toimintaa.

Alueiden profiloimiseksi vastaajilta kysyttiin muun muassa syita
vierailla alueella seka vierailuun kaytetyt kulkuvalineet. Osa alueista,
esimerkiksi Mikaeli ja Lukion alue, voitiin profiloida jo matkojen
tarkoituksen (kulttuuri, opiskelu jne.) perusteella. Vastausten koonti

on alla (Taulukko 1).
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Taulukko 1. Vierailun syyt ja kulkutapajakauma alueittain.
Vierailun syy Kulkutavat
Alue (Kommenttien maara)  Tyé opiskelu (ﬁfgfn{? Vapaa-aika Kyyditseminen Autolla Pyéralla = Kavellen = Julkisilla
Kaikki alueet 27% 29 % 29 % 16 % 5% 19%  25% @ 11%
1. Maunuksela-Likolampi (17) 28 % 23 % 33 % 15 % 45 % 17 % 30 % 7%
2. Miklre”n:yse(?ch)? 21% 21% 35 % 23 % 42% 21% 23% 14 %
salraalan alue
3. Lukion ja Muistin alue (14) 36 % 26 % 22 % 16 % 55 % 12 % 29 % 4%
4. K?Skl:_?t(a{z’j)rkkopuismn 28% 29% 28% 15 % 46 % 19% 25% 11 %
ymparisto
g Ttéolmiokirkonl ja 2 34% 23 % 33 % 9% 47 % 19% 26 % 8%
ankalammin alue

?éSP;?SkUSta, Hallitustorin alue 26 % 30 % 29 % 15 % 46 % 19% 25 % 10 %
7. Urheilupuisto-ESedu (9) 23 % 21% 36 % 19 % 45 % 19 % 21% 15 %
81- O?énninkemté-NuijamieS 28 % 21% 30 % 21% 42 % 25 % 32% 2%

1 0 0 0 (] 0 0 0 0
9. Satamalahti (8) 25 % 29 % 24% 22 % 47 % 22% 24% 7%
10. Veturitallit (2) 33 % 33 % 33 % 0% 33% 33 % 33 % 0%
11. Puhistamo (3) 13% 38% 38% 13% 38% 25 % 38% 0%
2125-)Graanin kauppojen alue 21% 37% 25% 18 % 45% 25 % 23 % 7%
13. Mikaeli (8) 24 % 13% 47 % 16 % 45 % 24 % 18 % 13 %

Keskustan vyohykkeiden erityispiirteita

Keskustan vydhykkeet 6, 4 ja 2, erottuivat joiltakin osin kaupungin
muista vyohykkeista.

Kulkumuodoista keskustan vydhykkeille tultiin hieman vahemman
polkupydéralla tai kavellen kuin muille alueille (20 % vs. 22 %), kun
taas julkisilla tulijoita oli enemman (12 % vs. 6 %) - mika selittynee

julkisen liikenteen tarjonnasta eri alueilla.
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Muilla alueilla pysakointia kohteen omalla paikalla oli merkittavasti
enemman kuin keskustassa (6 % vs. 40 %), missa pysakointi
kohdistuu voimakkaasti aikarajoitettuihin paikkoihin (50 %) ja sen
jalkeen jakautuu kaikkien muiden pysakdintivaihtoehtojen valilla
melko tasan (maksullinen, rajoittamaton, parkkihalli).

Pysakdinnin ongelmista suurimmiksi nousivat liian tiukat
aikarajoitukset, pysakdinnin hinta, ja vapaiden paikkojen vahyys
voimakkaammin kuin muualla kaupungissa (Taulukko 2 ja Liite 2).

Toisaalta lumen ja tapahtumien aikana pysakoéintitilan puute oli
parempaa kuin muilla alueilla, eli alueen kapasiteetti joustaa
paremmin. Samoin pysakdintijarjestelyistd kommunikointi koettiin
talla alueella paremmaksi kuin kaupungissa keskimaarin (8 % vs.
13 %).

Keskustan elinvoima ja kehittaminen

Huoli keskustan elinvoimasta oli vastauksissa yleista, minka takia
asioinnin edistaminen ja keskustan houkuttelevuus viipymaan nousivat
toivelistan karkeen kyselyn lopussa olleessa keskustan tulevaisuutta
koskevassa osuudessa.

Yleisesti koettiin, ettd omaa asiointia tukisi parhaiten ilmaiset,
aikarajoitetut pysakoéintipaikat erityisesti keskustan alueella. Toisaalta
nykyisia aikarajoja pidettiin liian tiukkoina.

Maksutavat ja pysakointihallit toivat runsaasti kommentteja seka
puolesta etta vastaan, niin ettd henkil6t, jotka olivat ottaneet nama
kayttéonsa, kokivat ne hyddyllisind ja muut vastustivat niita
kiihkeasti.

Liikuntaesteisille ja ikaihmisille toivottiin enemman pysakdintitilaa
palveluiden ja kauppojen laheisyydesta, mutta ndma nakékulmat
korostuivat enemman tyodikaisten liikuntaesteettémien kuin vanhusten
tai liilkkuntaesteisten vastauksissa.

Sahkopotkulautojen kontrollia toivotaan kiristettavan.
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Vastaajaprofiilien painotukset

Padosin eri ryhmat vastasivat kyselyyn yhtenevaisesti etenkin kaikkein
suosituimpien nakemysten osalta.

Lilkuntaesteiset ja seniorit arvottavat merkityt lastauslaiturit muita
korkeammalle ja toivovat enemman tilaa jalankululle ja pydrailylle.

Autottomien vastauksista nousee esiin turhautuminen siihen, etta
autoja on pysakoity paikkoihin, joihin ne eivat kuulu (estaa nakyvyytta
suojateilld) seka pysakointipaikkaa etsivien huonosti ennakoitava
ajaminen, kun he etsivat paikkaa. Autottomista useampi on sita
mielta, etta kaupunkitilaa tulisi vapauttaa pysakdinniltad kavelyn ja
pyoraliikenteen tarpeisiin (29 % vs. 13 %) tai elinvoiman
kehittdmiseen (12 % vs. 5 %), tai kaupunkivihrealle (35 % vs. 6 %).
He ovat innokkaampia ohjaamaan kayttaytymista
pysakointirajoitusten tiukentamisella. Laadukkaan py6érapysakdinnin
puute nousee erityisesti taman ryhman vastauksissa esiin.

Alle 25-vuotiaat toivovat erityisesti, ettd keskusta houkuttelisi
vilhtymaan pidempaan.

3.4.3 Kysely yrityksille ja isannditsijoille

Asukkaiden nakemysten lisaksi selvityksessa kartoitettiin kyselyilla
yritysten ja kiinteisténomistajien tarpeita ja toiveita Mikkelin
kantakaupungin pysakdinnin kehittamiseen liittyen. Yrityksille ja
kiinteistdnomistajille suunnatussa kyselyssa hyddynnettiin samaa
vybhykejakoa kuin asukaskyselyssa. Yrityskyselyyn saatiin 29
vastaajaa.

Yritykset sijaitsivat paaasiassa ydinkeskustan vydhykkeilla. Noin
puolet sijaitsivat Hallitustorin alueella (vydhyke 6), neljasosa
Kirkkopuiston alueella (vydhyke 4) ja neljasosa jakautui vyéhykkeiden
2 ja 8 valille seka keskustan vydhykkeiden ulkopuolelle.

Yritykset edustivat useita toimialoja ja olivat paaosin pienehkéja:
padosa tydllisti 1-5 henkea ja noin viidennes 5-10 henkiléa. Neljannes
yrityksistéa maksaa jollakin tavoin henkilékunnan pysakéinnista ja
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15 % tarjoaa pydrapysakdintia ja/tai sosiaalitilat vaatteiden
vaihtamista varten.

Yleisesti ongelmallisena koettiin paikkojen saatavuus etenkin lumen
aikana, seka tiukat aikarajoitukset ja saanndistd kommunikointi. Moni
kertoi neuvovansa asiakkaita seka paikkojen saatavuuden etta
maksusovellusten kdaytdn suhteen (Taulukko 2).

Kysymyksissa Mikkelin kantakaupungin tulevaisuudesta yrittajien
edustajien mielipiteet olivat samansuuntaiset muiden vastaajien
kanssa, tosin erojakin 10ytyi. Yrityskyselyssa maksullinen pysakointi
nousi suositummaksi kuin asukaskyselyssa.

Isannoijakyselyyn saatiin 11 vastausta, joista osa kuitenkin edusti
useampaa taloyhtioéta. Vastauksista ei voitu muodostaa edustavaa
kuvaa asukaspysakoéinnin tarpeista, mutta kattavammin isanndijien
nakemyksia kuultiin haastatteluissa, jotka kuvataan myéhemmin
tekstissa. Mielipidetta koskevissa kysymyksissa isannditsijat olivat
paaosin samoilla linjoilla muiden vastaajien kanssa.

3.4.4 Kyselyiden yhteenveto

Kyselyista saatua tietoa on yhdistetty muuhun koottuun YKR- ja
muuhun tilastoaineistoon, milla on tavoiteltu kattavaa kuvaa
paikallisista tarpeista, haasteista ja potentiaaleista. Nain voidaan
tunnistaa kayttajien nakdkulmia, joissa korostuvat omat pysakdinnin
tarpeet. Tilastotieto rikastaa kokemustietoa kayttomaaraasteiden ja
tilastojen kautta.

Alueelliset pysakointihaasteet painottuivat eri tavoin vybhykkeiden
valilla. Vybhykkeiden kysyntaa luovat tekijat ja paallimmaiset haasteet
on koottu alle (Taulukko 2).
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Taulukko 2. Vyohykkeille kohdistuva pysdkodinnin kysynta ja haasteet.

Alue (kommenttien Paallimmaiset haasteet
maara)

Kysyntaa tuo Pysdkoinnin rajoitukset

Riittamaton pyorapysakointi,

1. Maunuksela-Likolampi Vapaa-aika ja tyo, kapasiteetin vahyys etenkin

Aikarajoitettu

(17) erityisesti uimahalli uimahallilla lumen ja/tai
tapahtumien aikaan.
Sairaalan henkilékunta ja
asioijat kayttavat

. . . Vapaa-aika ja kadunvarsipaikkoja, ja kokevat
2._M|kkel|n lyseen ja kyyditseminen, Aikarajoitettu aikarajat liian tiukoiksi, minka
sairaalan alue (110) o s I .
erityisesti sairaalaan vuoksi paikkojen saatavuus

riittdmatonta pdivasaikaan ja
etenkin lumen aikaan.

Riittdmattomyys lumen
Aikarajoitettu aikana, sekava viestintd, ja
riittdmatoén pyorapysakaointi.

3. Lukion ja Muistin alue Tyd ja opiskelu,
(14) erityisesti lukio

Vapaan paikan ldytamisen
haasteet. Mobiilisovellukset
koetaan hankaliksi. Ilmaista
Kaikki asiointisyyt Maksullinen, aikarajoitettu parkkitilaa lyhyella
aikarajoituksella toivotaan
lisda. Kiekkopysakointi ja
Toriparkki saavat kiitosta.

4. Keskusta, Kirkkopuiston
ymparist6 (124)

Marskin aukion parkki tarkea
opiskelijoille, ja sen koetaan
vahentavan pysdkoinnin
ongelmia muissa
kaupunginosissa. Kapasiteetti
ei riitéa lumen/tapahtumien
aikana, joskin muulloin hyva.

Tyo ja Opiskelu seka
Vapaa-aika. Erityisesti
opiskelijat.

5. Tuomiokirkon ja
Pankalammin alue (22)

Rajoittamaton, kohteen oma
pysakointi

Aikarajoitettujen
pysékointipaikkojen puute ja
mobiilimaksaminen.
Parkkihalli, maksullinen, Liikuntaesteisten
aikarajoitettu pysakointipaikkoja on liian
vahan tai niita kaytetdan
vaarin. Kiekkopysdkdinti ja
Toriparkki saavat kiitosta.

6. Keskusta, Hallitustorin

alue (359) Kaikki asiointisyyt

Marskin aukion tarkeys
ilmenee myds talla alueella.
Vapaa-aika ja Kohteen oma pysakdinti Pysakointijarjestelyista
kyyditseminen Rajoittamaton kommunikointi koetaan
sekavana. Riittavyys
tapahtumien aikana.

7. Urheilupuisto-Esedu (9)

Kohteeseen tullaan muita
alueita enemman kavellen ja
pyoralla. Ongelmina vapaiden
paikkojen puute tapahtumien
ja lumen aikaan.

8. Hanninkenttd-Nuijamies Vapaa-aika ja Kohteen oma pyséakdinti
(10) kyyditseminen Rajoittamaton

Runkolukittavien
pyoratelineiden puute,
saatavuus tapahtumien

9. Satamalahti (8) Ostokset ja asiointi Kohteen oma pysakointi aikana. Toivotaan
mahdollisuutta jattda auto
pidemmaksi aikaa aseman
|dhettyville.
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10. Veturitallit (2)

Toivotaan pysdkdinnin
pysyvan maksuttomana jolloin
palvelee veneilijoita.

11. Puhistamo (3)

Pysakointijarjestelyt ja
saatavuus koetaan hyviksi.

12. Graanin kauppojen
alue (15)

Ostokset ja asiointi Kohteen oma pysakdinti

Pydratelineiden ja
invapaikkojen vahyys etenkin
lumen aikaan. Autoille koetaan
saatavuus yleisesti hyvaksi.

13. Mikaeli (8)

Vapaa-aika Kohteen oma pyséakdinti

Pysakdintitilan riittavyys
tapahtumien ja lumen aikaan,
runkolukittavien
pyoratelineiden puute.

Liitteessa 2 on esitetty laajemmin pysakoéinnin alueellisia haasteita,

huomioita ja mahdollisia ristiriitaisuuksia.

Kyselyn kokemustieto voitiin osin yhdistaa tietoihin pysakdinnin

tarjonnasta ja kuormituksesta. Osalta vydhykkeista ei ole tarkkoja

tietoja kadunvarsipaikkojen maarasta tai niiden kayttdasteesta.

Koottujen kokemus- ja tilastotietojen perusteella vydhykkeet
tyypiteltiin neljaan ryhmaan, joiden avulla pysakdintipolitiikan
suuntaviivoja voidaan hahmotella (Kuva 17).

{1, Maunuksela-Likolampi

~12. Mikkelin Lyseon ja sairaalan alue
3. Lukion ja Muistin alue e
4. Keskusta, Kirkkopuiston ympéristd
.15, Tuomiokirkon ja Pankalammin alue|
6. Keskusta, Hallitustorin alue i)
7. Urheilupuisto-ESedu
: < 448. Hanninkentta-Nuijamies

|9, Satamalahti
10. Veturitallit
1. Puhistamo

" |12. Graanin kauppojen alue
. 1113, Mikaeli

| = "ymparivucrokautiset monipucliset tarpeet™

o[-

“ympartucrokautivet xannoliset tarpeet”
\
[ 7y ja apisketu

\ “arkipdivin painottuvat sasnndlliset tarpeet”

dota 5 ClpehiStroe tap Soniributors, Micrasoh Facy e
pov . Vapaa-aika

" “ita-aikaan, viikenioppuhin ja tapahtumin
painottuvat vaihtelevat tarpeet”

A.!"M.kqlru P__\_f a i .,‘/ 3 w
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Kuva 17. Kyselytulosten pohjalta luotu hahmotelma vydhykkeiden ominaispiirteista.
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3.4.5 Sidosryhmahaastattelut

Selvityksen alkuvaiheessa toteutetuista kyselyista saatua tietoa
haluttiin syventaa sidosryhmahaastatteluiden avulla.
Sidosryhmahaastatteluita jarjestettiin yhteensa nelja kappaletta ja
niihin osallistui useita eri ndkékulmia ja ryhmia edustavia henkil6ita
yritysmaailmasta, isanndintitoimistoista, kiinteistdopuolelta ja
vammaisneuvostosta. Aikataulusyista nuorisovaltuustolta kerattiin
lisdksi kirjallista palautetta. Myds vanhusneuvoston edustajat oli
kutsuttu mukaan. Edelld mainittujen tahojen lisaksi haastattelu
jarjestettiin kaupungin pysakdinninvalvonnan yksikoélle.

Haastatteluissa korostui, ettd Mikkelin kantakaupungissa pysakointi
tarjoaa monipuolisia vaihtoehtoja erilaisiin tarpeisiin. Keskustan
asuntokanta, palvelut ja pysakdinnin ratkaisut koettiin tukevan
toisiaan, mutta esille nousi myds useita rakenteellisia ja
toimintakulttuurista johtuvia haasteita.

Keskustan pysakoéinnin helppoutta ja saavutettavuutta pidettiin
keskustan elinvoimaisuuden kannalta ratkaisevana tekijana. Tama
nahtiin keskeisena niin paikallisten asukkaiden kuin matkailijoiden
nakdkulmasta. Haastatellut kokivat, etta arkipaivaiseen asiointiin
pysakointi on paasaantdisesti riittdvaa, mutta asukaspysakdinnin ja
erityisryhmien, kuten liikuntarajoitteisten ja vanhusten, tarpeita ei
kaikilta osin ole pystytty tayttamaan.

Haastatteluissa ilmeni, etta uusille kehitysalueille (erityisesti
Satamalahti ja veturitallit) kohdistuu lisdantyvia paineita
pysakointikapasiteettiin, ja naiden alueiden kasvu haastaa nykyisia
pysakointiratkaisuja. Myos keskustan alueella tapahtuvat muutokset,
kuten pysakdintialueiden poistuminen ja uuden tydpaikkakysynnan
syntyminen, herattivat tarpeen tarkastella kapasiteetin ajantasaisuutta
ja muuntojoustavuutta.

Maksujarjestelmien digitalisoituminen oli haastatteluissa usein esiin
noussut aihe, ja sen koettiin tuovan seka mahdollisuuksia etta
haasteita. Osa haastatelluista nosti esiin, etta kaikki kayttajaryhmat
eivat koe digitaalisia ratkaisuja saavutettaviksi, ja erityisesti iakkaat
seka osa erityisryhmista hyotyisivat perinteisista vaihtoehdoista
rinnalla. Esteettomyys ja paikkojen mitoitus herattivat keskustelua;
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erityisryhmat ja suuremmat autot eivat aina mahdu nykyisille
pysakdintipaikoille tai ne ovat haastavia kayttaa. Samalla haastatellut
kiinnittivat huomiota siihen, etta pysakaointiin liittyvat ohjeet ja
viitoitukset ovat toisinaan epaselvia.

Monet haastatellut kertoivat lumitilanteen ja talvihoidon muodostavan
merkittavia esteita pysakdinnin esteettémyydelle ja
saavutettavuudelle etenkin erityisryhmille. Pysakdinnin kaytannot ja
aikamaaraykset koettiin vaihteleviksi, mika aiheutti epaselvyytta
erityisesti uusilla tai yksityisilla pysakdintialueilla. Pysakdinnin
valvonnan ja yllapidon sirpaleisuus mainittiin aiheuttavan valituksia
seka epajohdonmukaisuutta.

Pysakdinnin tulevaisuuden kehittdmisessa haastatteluissa korostui
tarve varmistaa keskustan saavutettavuus kaikille liikkumismuodoille.
Kaavoitus- ja rakennushankkeissa nahtiin tarkeana turvata riittava
maara pysakdintipaikkoja seka huomioida erityisesti asukkaiden ja
palveluiden tarpeet. Moni nosti esiin, etta pysakdintiratkaisut tulisi
suunnitella kokonaisvaltaisesti erityisesti uusilla alueilla siten, ettei
ongelmia siirreta keskustaan.

Haastateltavat pitivat tarkedana, etta esteettémyyden nakékulma
huomioidaan pysakdinnin kaikissa vaiheissa, ja samalla toivottiin
viheralueiden ja kaupunkikuvan sailyttamista. Teknologian ja
digitalisaation kehittaminen nahtiin tarpeellisena, mutta niiden rinnalle
toivottiin perinteisia, kaikille saavutettavia vaihtoehtoja seka
henkilokohtaista neuvontaa. Palveluiden selkeys ja riittavan
ohjeistuksen tarjoaminen nostettiin myds esiin.

Osallistavan suunnittelun merkitys oli haastatteluissa selvasti lasna:
asukkaiden, yrittajien ja erityisryhmien kuuleminen nahtiin oleelliseksi,
jotta eri tarpeet voidaan huomioida jo suunnitteluvaiheessa. Lisaksi
talvihoidon, logistiikan ja erityisesti sdhkdautojen latausratkaisujen
jarjestdaminen koettiin olennaiseksi kehityskohteeksi huomioiden
kaupungin muuttuvat tarpeet.

Kehittamisen aikajanteestd keskusteltaessa haastatteluissa toivottiin,
ettd lIahivuosina asukaspysakdinti ja esteettomyysratkaisut saadaan
parannettua ja pysakoinnin opastus sekd maksutavat selkeytettya.
Pidemmalla aikavalilla painotettiin muunneltavien
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pysakdintiratkaisujen tarvetta kaupunkitilan muuttuessa seka uuden
teknologian ja kestavan liikkkumisen ratkaisujen integroimista osaksi
pysakdinti-infraa.

Kaiken kaikkiaan haastatellut kokivat, etta pysakoéinnin kehittdminen
vaatii kokonaisvaltaista ja osallistavaa otetta, jossa joustavuus,
saavutettavuus ja kayttdjien monipuoliset tarpeet huomioidaan seka
nykyhetkessa etta pitkalla aikavalilla.
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4 Muuttuvan toimintaympariston vaikutukset
pysakointiin
4.1 Skenaariomenetelma ja toimintaympariston muutokset

Toimintaymparistotaulukko

Edella esitelty nykytilakatsaus kuvaa kattavasti sen, millaista kysyntaa
ja tarjontaa pysakdintiin nykytilanteessa liittyy. Kuten edelld on
tunnistettu, kaupungin tavoitteena on kehittaa kantakaupungin
aluetta, mika vaikuttaa pysakoinnin tarpeeseen. Pysakdinnin tarjonnan
lisdamistarpeeseen vaikuttavat maankayton kehittamisen ohella myds
mm. ihmisten liikkumispreferenssien muutokset seka teknologian
kehitys. Se, miten pysakdintikysynta pidemmalla janteelld kasvaa,
riippuu monesta toimintaymparistdn muutostekijasta. Naista osaan
Mikkelin kaupungilla on itselldan mahdollista vaikuttaa, osaan ei.

Kantakaupungin alueen pysakdinnin kehittdmisen tueksi on
muodostettu skenaarioita, joiden tavoitteena on hahmottaa
pysakdinnin kehittamistarpeeseen vaikuttavia mahdollisia
kehityskulkuja. Tarkastelemalla skenaarioita, voidaan tehda valintoja,
joilla vastataan pysakdinnin nykytilanteen kehittamistarpeisiin,
edistetaan kaupungin tavoitteiden saavuttamista ja tunnistetaan
kehityksen epavarmuus.

Tarkastelemalla toimintaymparistdn vaihtoehtoisia kehityskulkuja ja
tunnistamalla niiden perustelemat keskeiset kehitysaskeleet, voidaan
tehda tietoisia valintoja investointien seka politiikkatoimien
mitoittamiseksi ja ajoittamiseksi. Erilaiset tulevaisuuskuvat
muodostavat lahtdkohdan pysakdinnin kehittamisen tarpeille ja
potentiaaleille. Vaihtoehtoiset skenaariot muodostetaan kuvaamalla
tarpeita ja potentiaaleja vastaavia seka toimintaympariston kehityksen
kanssa johdonmukaisia pysakoéinnin kehittamisen kehityspolkuja.
Skenaarioiden pohjalta maaritetaan tyén mydhemmassa vaiheessa
tavoiteltava skenaario ty6ssa maariteltavien toimenpiteiden pohjaksi.

Skenaarioilla kuvataan mahdollisia kehityskulkuja nykytilanteesta
vuoteen 2040. Muodostettavat skenaariot ja niiden osatekijat voivat
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olla luonteeltaan toivottuja, ei-toivottuja, todennakoisia tai
toteuttamiskelpoisia. Skenaarioiden pohjaksi on laadittu hahmotelmia
tulevaisuuskuvista hyédyntaen tulevaisuustaulukkoa.
Tulevaisuustaulukkoon hahmotellaan toimintaymparistén mahdollisia
poliittisen, taloudellisen, sosiaalisen, teknologisen, ymparistdn ja
lainsaadanndn kehittymiseen liittyvia vaihtoehtoisia tekijoita. Tekijoita
johdonmukaisesti yhdistelemalla muodostetaan tulevaisuuskuvia.

[Teemat /
Kehitys

B

C

Poliittinen

(Political)

Paitoksenteko ei tue kehitysta

paatéksenteko tukee
varovaisesti kehitystd

O

. paatoksenteko edistysmielista
. ja disruptioita tukevaa

[Taloudellinen
(Economical)

'Kuntataloudessa on haasteita kansallisen
toimintaymparistén ja kaupungin
huoltosuhteen negatiivisen tilanteen vuoksi.

O Kuntatalous on tasapainoinen, '
mutta rajallinen.

Kuntatalous kehittyy positiivisesti
kaupungin tydllisyyden,
tydvoiman ja kansallisen kehityksen
mukana.

Sosiaalinen
(Sacial)

Véestdn méaré keskustassa
vahenee luonnollisen poistuman myota ja
vdestdrakenne vanhenee. Ympardivien
taajamien vaestd lisdantyy vahdaisesti

Vaeston maara keskustassa pysyy
O nykyisenkaltaisena luonnollista
poistumaa korvaavan muuttovoiton
turvin, mutta ikdrakenne nuortuu.
Ymparoivien taajamien vaesto
vdhenee

Keskustan vaestomaara kasvaa ja
ikdrakenne tasapainottuu nuorten
ja lapsiperheiden vahvan
muuttovoiton avulla ympérdivien
taajamien vaestomaara sailyy
nykyisellaan.

[Teknologinen
(Technical)

tuetaan ja hyodynnetdan vahaisesti

9

Teknologista kehitysta ja
digitalisaatiota tuetaan ja
hyédynnetdadn kohdennetusti

Teknologista kehitysta ja

hyodynnetaan ‘maaritietoisesti ja
monipuolisesti

Ymparisto
(Environmental)

Paastokehitystd ja ymparistdarvoja ei
priorisoida paatdksenteossa

OPéia'stﬁkehitys ja ymparistéarvot
ohjaavat osittain kehitysta

. Padstokehitys ja ymparistoarvot
ohjaavat vahvasti kehitysta

Lainsdadontd
(Legal)

. Mitattavat ja lyhyen aikajanteen teemat
painottuvat voimakkaasti lainsdadanndssa ja
yksityisille toimijoille annetaan suuria
vapauksia talouden edistdmiseksi

Q Mitattavat "kovat arvot”
huomioidaan, mutta lainsaa-
danndssd ohjataan vapaamuotoisesti
myds pehmeiden arvojen
huomioimiseen (tasa-arvo,
ymparisto...)

Ilmasto, ympéristd ja tasa-arvo sekd
muut pehmeédt arvot tulevat vahvemmin
velvoittavaksi lainsaadanndoksi.

Kuva 18. Kuva tulevaisuustaulukosta, johon on hahmotettu mahdollisia toimintaymparistdn
kehityskulkuja. Toisiinsa kytkeytyneet kehityskulut on hahmotettu eri varisten pallojen
muodostamana ketjuna.

Tulevaisuuskuvien ja pysakdéinnin valinen kytkenta voidaan muodostaa
arvioimalla sita, miten toimintaymparistéon kehitys vaikuttaa Mikkelin
kasvuun ja autoilun rooliin. Nama mahdolliset kehityskulut
muodostavat keskeisen lahtékohdan kantakaupungin seka pysakdinnin
kehitykselle. Seuraavassa on hahmoteltu nelja erityyppista
skenaarioita, joilla muodostetaan kytkentaa toimintaymparistén ja
pysakoinnin valille.

Sitowise Oy
Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo

Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Sdhkoposti tapani.touru@sitowise.com



SITOwISe Raportti 44 (77)

25.9.2025

Autoilun rooli

“Kehittyva keskusta”

- Taysimaaraisena toteutuvat keskustan
kehittamissuunnitelmat

- Tasainen vaestonkasvu

- Sahkdautoon nojaava eldmantapa

- Vahva julkinen talous ja merkittavasti julkisia
investointeja

> keskustan autojen maaran selked kasvu, joka
voidaan ratkaista hyvassa taloudellisessa
tilanteessa investoinneilla ja kysynnan hallinnan
menetelmilla

Kasvu

"Sinnittelevad keskusta”
Rajallisesti toteutuvat keskustan =

"Kestdvd keskusta™
Taysimaaraisena toteutuvat keskustan

kehittamissuunnitelma kehittamissuunnitelmat

Nykyisestd hieman nuoreneva viestd - Tasainen vdestonkasvu

Vahaisesti muuttuvat likkunmistottumukset - Kestavaan liikkumiseen nojaava elamantapa
Kohtalainen julkinen talous ja joitakin julkisia - Kohtalainen julkinen talous ja useita

infra investointeja kustannustehokkaita infrainvestointeja

> gutomaarien sailyminen nykytasolla, pysakoinnin > automaarien vahainen kasvu merkittavan
kustannustehokas kehittdminen ja hallinta vaestonkasvun seurauksena, jota hallitaan

madaratietoisen pysakointipolitiikan ja
lilkkennejarjestelman kehittdamisen avulla

v

Kuva 19. Autoilun rooli kuvattuna eri skenaarioihin.

Kun toimintaympariston kehitysta kuvaaviin tulevaisuuskuviin
yhdistetdadan maankaytdn ja pysakoinnin kehityspolku, syntyy
skenaarioita, joiden tavoitteena on olla johdonmukaisia ja uskottavia,
mutta samalla riittdvan rohkeita, jotta ne herattavat ajattelemaan.

Erityisen oleellista on tunnistaa, etta skenaariot ja niiden Idhtékohtana
olevat tulevaisuuskuvat eivat ole suunnitelmia: ne ovat

tydkaluja. Skenaarioihin on esitetty vaikutusten arviointi, joissa
tarkastellaan pysakointijarjestelman kannalta oleellisiksi tunnistettuja
nakdkulmia. Vaikutusten arvioinnin pohjalta voidaan tehda paatelmia
siita, minka tyyppisia pysakdinnin kehittamisen ratkaisuja on
perusteltua vieda eteenpain, jotta tuetaan Mikkelin kantakaupungin

tavoitteiden mukaista kehitysta ja varaudutaan toimintaymparistdon
muutoksiin tarkoituksenmukaisesti.

4.2 Mikkelin kantakaupungin ja pysakoéinnin mahdollisia
kehityspolkuja

Skenaarioiden valiset keskeiset erot muodostuvat olettamista liittyen
kantakaupungin vaest6- ja tyopaikkamaarien seka henkildautojen
maaran kasvuun. Lisdksi skenaariot sisaltavat erityyppisia oletuksia

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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siita, miten paljon kaupungilla on kaytettdvissa rahoitusta
investointeihin. Edelld mainittuihin oletuksiin kytkeytyy myos arvio
asukkaiden ikarakenteesta erityyppisissa kehityskuluissa.

Kulkutapamuutokset

"Sinnitteleva keskusta” “Kestdva keskusta”
Asukasmaara: i + Asukasmaara: ﬁ ﬁ ﬁ
«  Vaestoprofiili: 1‘* = Vaestoprofiili: ﬂ‘
Tydpaikkamaara: G - Tybpaikkamaara: € &
Autojen maara: e » Autojen maara: (50
Investointien maara: €€ » Investointien maédra: €€
> Kasvu

“Kehittyva keskusta”

+ Asukasmaara: ﬁ ﬁ ﬁ

«  Vaestoprofiili: “i

- Tyopaikkamaara: e R o3

- Autojen maara: ﬁﬁ\ﬁ

- Investointien maara: €€€

Kuva 20. Tydssa hyoddynnetyt nelja skenaariota kuvaavat erilaisia mahdollisia tulevaisuuden
kehityskulkuja.

Seuraavassa on kirjoitettu kuvattuihin tulevaisuuden tutkimuksen
menetelmiin nojaavia tarinoita, joilla hahmotetaan mahdollisia
kehityskulkuja sekd luodaan lahtokohtia resilienttien pysakoéinnin
kehittdmisratkaisujen tunnistamiseksi.

4.2.1 Skenaariol: hiipuva keskusta

Maankaytto, asukkaat ja pysadkointitarve

Keskustan vetovoima ei kehity tavoitellusti haastavassa
maailmantilanteessa. Kantakaupungin alueelle suunnitellut merkittdvat
kehittdmishankkeet eivét toteudu.

Nuoret eivét halua jaada taantuvaan Mikkeliin. Perheet asuvat
keskustaa mieluummin véljemmin, vanhenevalta vaestolta

— Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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vapautuvilla omakotialueilla ja kdyvéat autolla keskustan kehén
automarketeissa. Keskustan rooliksi muodostuu joidenkin julkisten
peruspalvelujen tarjoaminen, joita haetaan yhéd etééampaa
palveluverkon keskittyessd maakuntakeskukseen. Autojen madéra
keskustassa vdhenee, kun vanhenevien asukkaiden autonomistuksen
ja tybssdkadyvien maéréan laskiessa.

Kantakaupungin asukas- ja tybépaikkamdé&ard kdantyy selvaan laskuun
vanhenevan vaestén luonnollisen poistuman myo6ta. Keskustan
palveluita siirtyy autolla hyvin saavutettavien markettialueiden
yhteyteen. Pysékdinnilté ja liikenteeltd vapautuu tilaa, mité pyritaan
hybédyntamé&an kesdaikaan kaupunkitilan viihtyisyyden luomiseen. Sitd
tarvitaan tyhjien liiketilojen vastapainoksi.

Pysakoinnin kehitys: hallinta ja paikat

Ydinkeskustan pysédkdintiin ei kohdistu uutta kysyntda. Painopiste
muuttuu asukas ja opiskelijoiden pidempiaikaisesti pysdkdinnista
lyhytaikaiseen asiointipysdkéintiin seka pitkaaikaiseen autojen
séilyttédmiseen. Vdestén vanhetessa autonomistus vahenee, mikéa
mahdollistaa asukaspysékdoinnin siirtymisen enenevisséd madarin
tonteille ja olemassa oleviin laitoksiin. Katutilan pysékéintia voidaan
vahentada ja hyddyntdd muihin kevyilld ja joustavilla ratkaisuilla
keskustan elavéittédmiseen. Katupysakointitilaa riittdéa edelleen myds
lyhytaikaiseen aikarajoitettuun pysékdintiin seka jakeluun.
Pidempiaikainen pysakéinti tapahtuu laitoksissa tai etdammadalla
keskustasta. Kokonaisuutena pysékadinti toimii asiakkaan
nakbkulmasta hyvin, kun kysyntda on vdhan. Kuntatalouden,
elinkeinojen ja siten asukkaiden ndkékulmasta kehitys ei ole
toivottavaa. Katupysékoinnin hinnoittelua jatketaan, jotta kysyntda
saadaan ohjattua pysédkdintihalleihin ja kuoletettua niiden
kustannuksia. Katupysdkéinnin hinta aiheuttaa voimakasta kritiikkia
vdestdsséd ja osaltaan ohjaa asiakkaita automarketteihin. Graanin
olemassa oleva kaupan keskittymé vahvistaa rooliaan suuriin
parkkikenttiin tukeutuvana palvelukeskittymdana.
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4.2.2 Skenaario2: sinnitteleva keskusta

Maankaytto, asukkaat ja pysakointitarve

Toimintaympéristé tukee Mikkelin vetovoiman kehitystéd. Haastavan
toimintaympdéristén vuoksi kaikkia kehityshankkeita ei kuitenkaan
saada toteutettua ja kasvu jad huomattavasti tavoiteltua
pienemmadéksi. Jarviluontoon tukeutuva kehitys muodostaa alueelle
vetovoimatekijoitd, joka lisdavat alueen houkuttelevuutta
asuinpaikkana myds kansainviélisesti ja erityisesti nuorten
keskuudessa. Vapaa-ajantoimintojen kehitys tarjoaa tydtd myds
monille kausityélaisille.

Keskustan luonnollinen vdesténpoistuma saadaan ndin korvattua
opiskelijoilla, matalapalkka-alojen tydntekijoilld ja myds perheilla.
Uuden tyyppisen vaestéprofiilin myoétd autojen omistaminen vahenee
keskustan asukkaiden keskuudessa. Autojen méaéra keskustassa
kasvaa siten vdestbd vahemmadén lisdten kokonaisuutena vain véhan
autoja suhteessa nykytilanteeseen.

Keskustan roolina on toimia maakunnan julkisten palvelujen
keskittymdand, joihin tullaan autolla etdammaéltikin. Keskustan
asukkaiden keskuudessa jalankulku ja pyéréily ovat pdaasiallisia
kulkutapoja, joille tavoitellaan enemmén tilaa.

Aluekehittdmisen kannustimeksi toteutetut pysékdinti-investoinnit
heréttdvat vahemmaéan autoilevien keskuudessa kysymyksia siité,
kenelle keskustaa kehitetdan ja mihin kaupungin rahat tulisi
ensisijaisesti kayttda?

Pysakoinnin kehitys: hallinta ja paikat

Satamalahden alueen kehityksesta toteutuu noin kolmannes. Alueen
keskitetty pysédkointilaitos toteutetaan, mutta sen kannattavuus on
pitkdan tappiollinen. Kun pysédkoéintimahdollisuuksia 16ytyy muualtakin,
eivéat asukkaatkaan ole valmiita maksamaan siitd ydinkeskustan
laitoksissa.

Véestdprofiilin nuoren ja vanhan pdan kasvu védhentda autonomistusta
seka edelleen pysdkdinnin kysyntéda. Toteutettujen pysékdintilaitosten
investointien ulosmittaamiseksi tehdadan kaupungin ja yksityisten
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toimijoiden yhteistyétd, mihin keskeisend toimena kuuluu
ydinkeskustan ja keskustan kehédn katupysékoéinnin hinnoittelun nosto
ja laajentaminen.

Katupysékoéinnin kysynndn vdheneminen mahdollistaa katujen
ottamisen muuhun kdyttéén. Kantakaupungin alueelle vahvistuu
kédytéantd, ettd maksamalla pddsee ldhemmads, sateensuojaan ja
latausmahdollisuuksien dérelle. Etéadmmaélle voi pysékéida jatkossakin
ilmaiseksi. Pysdkdinnin ndkbékulmasta tilanne toimii: kuntatalous
kaipaisi lisda kehittdmista.

Veturitallien ja Puhistamon vapaa-ajan alueet eivat ole toistaiseksi
toteutuneet suuressa mittakaavassa, mikd osaltaan mahdollistaa
niiden hyddyntémisen pysakdinnin varaventtiilind suurimpien
kesdtapahtumien aikaan sekéa pienimuotoisessa matkailutoimintojen
kehittédmisesséa. Pysédkointitoiminnot toisaalta tekevat alueita
tunnetuksi ja kannustavat niiden kytkemiseen kantakaupunkiin.

4.2.3 Skenaario3: kestava keskusta

Maankaytto, asukkaat ja pysakointitarve

Toimintaympadristd tukee Mikkelin kantakaupungin "Puhtaan veden
paédkaupunki" visioon liittyvien potentiaalien ulosmittaamista.
Kestévyys, terveellisyys ja turvallisuus muodostuvat alueen erityisiksi
valteiksi ja maaréatietoisesti toimeenpantaviksi teemoiksi.

Kasvutavoitteet saavutetaan kokonaisuudessaan.

Kestavén liikkumisen edistdminen sekéa sita tukeva kaupunkiympdristé
mahdollistavat eldvdn kaupungin kehittdmisen, mika houkuttelee eri
ikdryhmien asukkaita. Ydinkeskustassa autot haviavat katukuvasta
katuvihredn ja katettujen kédvelykatujen vallatessa tilaa.

Mikkelin seudulta keskustan palveluja hyddyntédvat ovat pahoillaan
autosaavutettavuuden vahéisesta heikkenemisestéd ja muutos vaatii
totuttelua. Kéavelijéiden ja teknisen huollon kannalta muutos on
erittdin positiivinen. Vapaa-ajan asukkaista ja vierailijoista elantonsa
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saavat ovat tyytyvaéisia, ettd asukkailla on syitd viettdad aikaa myos
eldvéisessa keskustassa.

Kantakaupungin mé&dardatietoinen kehittédéminen lisééd ympadarivuotista
kaupunkielémaé ja lisdéd Mikkelin tunnettuutta viihtyisédnd kaupunkina.
Satamalahti-Keskusta-Puhistamo —kolmion kévelyn ja pydréilyn
yhteyksiin panostetaan voimakkaasti, miké lisdd myds vapaa-
ajanalueiden saavutettavuutta kédvellen ja pyérélla. Mydés Veturitallien
kaupallinen alue kehittyy automarkettimaisuuden sijaan
kaupunkimaisemmaksi alueeksi tukien kestdvaa lilkkumista.

Pysakoinnin kehitys: hallinta ja paikat

Kantakaupungin kasvu ja kiristyvéat sdannokset lisdavét tarvetta
autopaikkojen ja sdhkdlatauksen kehittdmiselle. Maarétietoinen
kestédvan liikkumisen edellytysten kehittdminen sekéd kestdvyydesta
viestivd markkinointi véhentaé kuitenkin merkittdvésti keskustan
asukkaiden autonomistusta. Kahden auton talouksia on harvassa. Alun
haasteiden jalkeen, valittu ydinkeskustan ja sen kehén tiukka
autopaikka normi osoittautuu oikeaksi ratkaisuksi. Kantakaupungin
kehittyvilla asuinalueilla pysdkointi hoidetaan keskitetyissa
pysakéintilaitoksissa. Satamalahden uusien asukkaiden kiinnostus
autopaikkojen ostamiseen jaa kuitenkin oletettua véhdisemmaksi,
joten laitosten pysédkoéintikapasiteettia voidaan tarjota myds
junaliikenteen liityntéapysédkdinnin sekéd kantakaupungin asukkaiden
kayttédn. Kehittyva junaliikenne ja sisdinen bussiliikenne palvelevat
myds vapaa-ajanalueiden saavutettavuutta joukkoliikenteelld, mikéa
mahdollistaa néillékin alueilla lisdrakentamisen. Keskustassa asioivia
harmittaa aluksi, kun tuttuja pysakéintipaikkoja on otettu muuhun
kayttéén. Laajeneva pysdkéinnin maksullisuuden alue sekéa
luvanvarainen pysédkoéinti mahdollistaa kuitenkin sen, ettd keskustan
kehélté paikka tyypillisesti I16ytyy. Laitospysédkdintiin sekd pyséakédintiin
kédvelymatkan pddssd keskustasta totutaan alun harmituksen jalkeen.
Laitospysédkdintia helpotetaan liséksi uusilla siséénajoilla.
Lopputilanteessa voidaan tunnistaa, ettd etddmmdés keskustasta
varattuja pysékoéinnin reservitontteja voitaisiin jo ottaa
vaihtoehtoiseen kdyttdéon...mutta kenties niitd on vield parempi pitda
olemassa, jotta alkutaipaleen pysédkoéintipolemiikki ei enda toistuisi.
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4.2.4 Skenaario4: kehittyva keskusta

Maankaytto, asukkaat ja pysakointitarve

Toimintaympaéristé tukee Mikkelin kantakaupungin "Puhtaan veden
pddkaupunki" visioon liittyvien potentiaalien ulosmittaamista. Mikkelin
rooli Nato-tukikohtana kerdéa teemaan liittyvia toimijoita ja vahvistaa
elinkeinorakennetta. Mikkelin elinvoiman vahva kasvu ja viihtyisa
sijainti houkuttelevat kaupunkiin nuoria ja perheitd myés muista
kasvukeskuksista. Teknologinen kehitys tukee myds etatyélaisten
kotiutumista kantakaupunkiin. Vahva vapaa-ajanklusteri tuo liséksi
kausitydldisia. Kantakaupungin vakituisten asukkaiden tulotaso kasvaa
merkittavasti. Kasvutavoitteet saavutetaan kokonaisuudessaan.

Teknologia ja &aly on kaupungin kehittémisessa vahvasti lasnd, mikéa
vahvistaa kiinnostusta sdhkoéiseen liikkumiseen. Kaupungissa
valmistettava séhkébiset vesiskootterit ja séhkbveneet kytkevat alueita
kantakaupungin satamaan, mistd matkaa jatketaan yhteiskéyttoéisilla
sdhkopydrilla. Yksityisautot ovat suurelta osin sdhkétoimisia.

Autojen sdhkoéistyminen vdhentda keskustan ilmanlaatuun ja meluun
kytkeytyvia haitallisia vaikutuksia. Kaupungin merkittdvéat kasvu seké
sen mukana tapahtuva automdéérien suuri lisdéntyminen ei kuitenkaan
mahdollista merkittdvédssd madarin tilan allokoimista muiden
toimenpiteiden kéyttédn. Latauspisteiden erittédin laaja kehittédéminen
edellyttavat merkittévia investointeja sdhkéverkon saneeraukseen
katualueilla ja kiinteistbissd. Kaupunki nojaa
paédstévdahennystavoitteissaan ja imagossaan vahvasti séhkéén ja
siihen ollaan valmiita satsaamaan vastaavasti.

Pysakoinnin kehitys: hallinta ja paikat

Mikkelin kantakaupungin merkittdva kehitys ja autoilun suuri rooli
liséé tarvetta merkittaville pysékéinti-investoinneille. Uudet kehittyvét
asuin- ja vapaa-ajan alueet vastaavat uusien asukkaiden autojen
pysakéinnisté ja latausmahdollisuuksista keskitetyisséa
pysakéintilaitoksissa omilla tonteillaan. Kehittyvien alueiden katutilaa
ei haluta kayttda pysakdintiin. Nykyisen kantakaupungin
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katupysékointi varustetaan sdhkoélatauksella. Arjen palveluja hakevien
vierailijoiden pysékointitarpeista vastataan suurelta osin nykyisen
ydinkeskustan kaduilla ja laitoksissa. Koko ydinkeskustan ja sen kehan
alueella otetaan kayttéé6n maksullinen pysékdinti, jotta suurenevaa
pyséakointikysyntda voidaan hallita. Sen merkitys on erityisen tarkeda,
jossa sdhkbautojen pikalatausasemia voidaan toteuttaa ja saadaan
hybédynnettyéa tarkoituksenmukaisesti. Keskustan asukkaiden
pysédkointi jarjestetdan jatkossa tédysin tonteilla ja uusissa
yhteisomisteisissa pysakdintilaitoksissa. Keskustassa merkittavasti
nousevat asukaspysékoinnin hinnat aiheuttavat harmitusta seka
autollisissa ettd autottomissa: vastikkeissa maksettavat maksut ovat
autottomien kannalta epdéreiluja ja toisaalta auton omistajat eivét ole
tottuneet maksamaan pyséakdinnistd ja sdhkélatauksesta aiheutuvia
kuluja tdysimdaéaréisesti. Keskustan suuri automdaré erityisesti kesén
tapahtumien aikaan aiheuttaa haasteita.

4.3 Skenaarioiden vaikutusten arviointi ja tarkastelun
johtopaatokset

Skenaarioiden vaikutuksia tarkastellaan pysakdinnin kehittamiseen
liittyvista eri nakdkulmista. Tunnistettuihin yhdeksaan nakékulmaan
liittyvia vaikutuksia arvioidaan kolmiportaisella asteikolla seka
kuvaamalla asiantuntija-arvioon pohjaten vaikutusten laadullisia
ominaisuuksia.

Nakokulma "Hiipuva keskusta" "Sinnitteleva keskusta" "Kestava keskusta" "Kehittyva keskusta"
1.Tarvetta Uutta pysakointia ei  Pysakointia rakennetaan Pysakdintikapasiteetti Pysakdéintia rakennetaan
vastaava rakenneta etupainotteisesti/liikaa hyddynnetaan paljon vastaamaan
rakentaminen maaratietoisesti suureen kysyntaan
2. Kestdvan Kestavaa liikkumista Kestavaa liikkkumista Kestavaan, omin voimin Fyysista liikkumista ei
liilkkumisen ei merkittavasti tuetaan vahaisessa maarin tapahtuvaan liikkkumiseen tueta. Liikenteen
edistéaminen edisteta uusilla reiteilld katutilassa. panostetaan kestavyys tarkoittaa
monipuolisesti. puhtaasti sahkdistymista.
8 Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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3. AsukaspysakoiAutonomistuksen ja  Asukaspysakéinnin hinta  Asukaspysakainti Asukaspysakoéinti on
nnin jarjestamin keskustan vaihtelee riippuen siita, laitoksissa on tyypillisesti  kallista merkittavien
en palvelujen véhetessa, mihin taloyhtion pysakdinti riittdva. Hinta pysyy investointien
asukkailla on on osoitettu. monitoimijaisen yhteistydon seurauksena.
kaytdssaan runsaasti avulla maltillisena.
edullista tilaa.
4. Tyo- Autonomistuksen ja  Pysakdintiin on olemassa Pysakdinti tapahtuu Pysakaoinnin korkeasta
, opiskelu- keskustan monia vaihtoehtoja: etaalla keskitetysti. On tyypillista, kysynnasta johtuen myds
ja asiointipysakdipalvelujen vahetessd, sijaitsevat edulliset etta pysakaointi ei toteudu tyo-, opiskelu ja
nnin jarjestamin tyontekijoéilla ja ratkaisut tai ytimessa "aivan ovella" . asiointipysakéinti on
en opiskelijoilla on olevat arvokkaammat. kallista.
kaytdssaan runsaasti
tilaa.
5. Jakeluajoneuv My6és jakeluun on Jakeluun vapautuu lisaa Jakelu joillain alueilla Jakeluun varataan tilaa,
ojen lastaus- muuten melko tyhjilla tilaa uuden luvanvaraista tai mutta tilanahtaus tuo
ja purkupaikkoje kaduilla hyvin tilaa.  pysakdintikapasiteetin ja  aikarajoitettua. haasteita.
n jarjestaminen siihen ohjaamisen myota.
Nakokulma "Hiipuva "Sinnitteleva "Kestava keskusta" "Kehittyva keskusta"
keskusta" keskusta"
6. Erityisryhmien Erityisryhmia Kavelyyn ja Merkittavat panostukset Katusaneeraukset
huomioiminen huomioidaan pienilld kaupunkieldamaan uusiin reitteihin lisaavat mahdollistavat
(likkumisestei- ja joustavilla allokoitava kaupunkitila ja esteettomyytta. esteettdmien ratkaisujen
set, ikdantyvat ratkaisuilla, tehtavat investoinnit edistamisen. Rajallinen
yms.) siirrettavat penkit ym. parantavat esteettomyytta. katutila ja hiljainen
Vaylien autoliikenne merkittava
esteettomyyteen ei haaste ikaantyneille.
panosteta.
7. Keskustan saa Keskustan Keskustan saavutettavuus Uudet reitit, Merkittavasti lisaantyva
vutettavuuden p saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla joukkoliikenteen autoliikenne heikentaa
arantaminen kai paranee, mutta syyt paranee hieman, kun tukeminen seka autosaavutettavuutta ja
killa liikkumismu saapua vahenevat kayttdéon otetaan uusia keskitetyn pysakdinnin heikentaa
odoilla merkittavasti pyoraliikenteen reitteja. reitit parantavat joukkoliikennetta. Pienet
saavutettavuutta. sahkodiset kulkuneuvot
palvelevat, mutta karsivat
tilanahtaudesta.
—— Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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8. Vetovoiman,
elinvoimaisuu-

den, turvallisuu-

Tyhjeneva keskusta,
unohdetut autot ja
valiaikaisratkaisut

den ja viihtyvyy- alentavat
den edistdminen merkittavasti

9. Pysakdintite-
hokkuuden pa-
rantaminen

keskustan
viihtyisyytta.

Tarve vahenee
suhteessa
nykytilanteeseen ja
samalla tehokkuus.
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Kaupunkielama tuo
merkittavasti viihtyisyytta.
Autojen katupysakéinnin
vahentaminen avaa
mahdollisuuksia
katuvihredlle.
Polttomoottoriautot.

Pysakdintikapasiteetti on
vajaakaytdssa.
Tehokkuutta parantaa
katupysakoinnin
vahentaminen.

Yhteenveto skenaariotarkastelusta

Kavelykeskustan
laajeneminen ja uudet
reitit lisaavat
merkittavasti
viihtyisyytta.
Kulkutapajakauman
muutos lisaa
liikenneturvallisuutta.

Pysakdintikapasiteettia
hallitaan maaréatietoisella

hinnoittelulla,
aikarajoituksilla ja
luvanvaraisuudella.
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Liikenteen sahkdistyminen
vahentaa autoilun
lahipaastoja.
Autosuoritteen merkittava
kasvu lisaa
liikenneonnettomuuksia,
joita ehkaisyssa teknologia
auttaa.

Pysakdintitehokkuus on
erittain hyva. Teknologiset
ratkaisut tukevat paikkojen
16ytymistd, maksua ja
hallintaa.

Mikali Mikkelin kantakaupungin kehitys etenee kuten skenaariossa
Hiipuva keskusta, pysakdintikysynnan vaheneminen mahdollistaa
katutilan hyédyntamista keskustan elinvoiman tueksi muuten
vaikeassa tilanteessa. Keskustan saavutettavuus ja viihtyisyys tarkeita
tekijoita, jotta palvelut eivat karkaa automarkettien yhteyteen.

Mikali kantakaupungin kehitys etenee kuten skenaariossa
Sinnitteleva keskusta, on tarkeaa tukea toteutettujen pysakaointi-

investointien hydtyjen ulosmittaamista pysakdinnin hallinnan keinoilla.

Jos taas toimintaymparisto tukee skenaarion Kehittyva keskusta
toteutumista, on tarkeda kehittaa oikeudenmukaisia keinoja
pysakoinnista ja latausinvestoinnista aiheutuvien merkittavien
kustannusten kattamiseksi. Rajalliseen tilaan kohdentuvaa suurta
kysyntaa tulee hallita maaratietoisilla kysynnan hallinnan keinoilla.

Skenaarion Kestava keskusta mukaisessa etenemisessa, on tarkeaa

tunnistaa pysakdinnin vaiheittain kehittamisen mahdollisuudet
asteittain muuttuvan lilkennekayttaytymisen hallitsemiseksi.
Pysakdinnin hallintakeinot seka riittava informaatio keskeista
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suunnitelman mukaisen kaupunkikehittamisen ja jarjestelman
toimivuuden mahdollistamiseksi.

Yhteenveto

Todenndkadisinta on, ettd toimintaymparistdon ja Mikkelin
kantakaupungin kehitys eivat toteudu minkaan edella tarkastellun
skenaarion mukaisesti. Todellinen kehitys on suurella
todenndkoisyydella niiden jonkinlainen yhdistelmda. Nykyhetkessa
tehtdvien kehittamispaatodsten taustalla onkin tarkeaa tunnistaa
strategisesti merkittavia tekijoita ja toimenpiteitd, jotka ovat
mahdollisimman resilientteja ja vaikuttavia mahdollisimman
monentyyppisessa toimintaymparistdon kehityskulussa.

Pysdakdinnin kehittamisen strategisesti merkittavia tekijoita ja
toimenpiteita:

- Mikkelin aluekehitystavoitteiden, erityisesti satamalahden alueen,
toteutuminen vaikuttavat merkittavasti kantakaupungin
pysakdinnin kysyntaan sekd myos edellytyksiin
toteuttaa keskitettya pysakdintia. Pysakdinnin lisdkapasiteetti
kantakaupungin alueella on perusteltua toteuttaa osana
suunniteltuja aluekehityshankkeita, huomioiden myds muun
kantakaupungin alueen tarpeet ja edellytykset hyddyntaa alueille
sijoittuvaa pysakointia.

- Keskitetyn pysakoéinnin investoinnit ja pitkajanteinen taloudellisuus
on tarkoituksenmukaista varmistaa riittavan laajalla toimijapohjalla
seka vaiheittain toteuttamalla.

- Yleisesti kehityskulut voivat tukea siirtymaa vahvemmin
keskitettyihin pysakdéintiratkaisuihin ja siten mahdollistaa katutilan
vapauttamista muuhun kayttéon.

- Kantakaupungin vaestdn trendin mukainen vanheneminen
vaikuttaa autonomistukseen ja siten vahentaa pysakadinnin
kysyntad. Vaihtoehtoisesti trendin muuttava vdestén nuoreneminen
voi osaltaan lisata uudentyyppisen, tiukempaa pysakdinnin hallintaa
hyddyntavan ja katutilan viihtyisyytta priorisoivan, kehityksen
hyvaksyttavyyteen.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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- Kantakaupungin pysakdintikokonaisuuden toimivuuden
varmistamiseksi on perusteltua kehittda jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteyksia alueiden valilld, jotta autoa ei tarvitse
saada ovelle ja hyédyntaa lyhyilla matkoilla.

- Autojen sahkdistyminen ei ratkaise tilahaasteita. Lakisaateisesta
investoinnit latauspisteisiin pysakointi- ja asuinkiinteistdissa tuovat
kustannuksia, jotka on perusteltua ulosmitata kannustamalla
investointien maaratietoiseen hydédyntamiseen.

- Liikenteen hallinnan toimenpiteiden, aikarajoitukset, hinnoittelu ja
luvanvaraisuus vaikuttavat kaikissa skenaarioissa perustelluilta.
Pysakdinnin tarkoituksenmukaista kayttda ja siirtymaa keskitettyyn
pysakdintiin on perusteltua tukea aina, vaikka osin eri syista.

5 Pysakoinnin kehittamisen vyohykkeet ja
periaatteet

5.1 Kantakaupungin pysakéinnin kolme kehittamisvyéhyketta

Tassa selvitystydssa on tarkasteltu Mikkelin kantakaupungin aluetta,
jonka rajausta on kuvattu luvussa 2.3 Selvitystydssa on voitu
tunnistaa, etta kantakaupungin eri alueille kohdentuu nykytilassa
hyvin erityyppisia pysakointitarpeita seka kehittdmisen suunnitelmia ja
edellytyksia. Eri alueilla hyédynnettavien pysakodinnin
kehittdmistoimenpiteiden on perusteltua kytkeytya eri alueiden
erilaisiin ominaisuuksiin. On my0gs tarkeaa tarkastella kantakaupungin
alueen, joka on kuitenkin verrattain pieni, pysakdintia yhdessa
toimivana kokonaisuutena.

Tyo6ssa on kehitetty vybhykeajattelua vaiheittain. Toteutetun kyselyn
yhteydessa hyddynnetiin aiemmissa toissa hydédynnettyja vydhykkeita,
jotta niissa tuotettu tietopohja olisi hyddynnettavissa myds tdman
tyon yhteydessa. Paikkatieto- ja tilastoanalyysien avulla on tuotettu
tietopohjaa hyddyntden aluerajauksia, joilta tietoa on saatavilla.
Kaupungin kehityssuunnitelmia on kytketty kartalle ja kayty
asiantuntijayhteistydssa keskusteluja niiden kytkeytymisesta
kantakaupungin kokonaiskehitykseen.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
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Toteutettujen kyselyjen, analyysien seka keskustan
kehittdmissuunnitelmien pohjalta voidaan Mikkelin kantakaupungin
alueelta tunnistaa kolme pysakdinnin kehittamisvyodhyketta, joihin
liittyy omat erityiset ominaispiirteensa. Huomioimalla erityyppiset
ominaisuudet tarkemmassa suunnittelussa, voidaan kehittaa

kantakaupungin pysakdintia kokonaisuutena. Vydhykkeiden rajat eivat
ole tasmallisid ja ne elavat ajassa.

ie
yuvant
? wvantie

051
™
A
P

®
o
o
et
&
RUTRCS

Lahemaki

5 .
= O Ydinkeskusta
Kalevankangas ot
z & Olang
% B ! z () vdinkeskustan keh
: 2
b 3 : M N g
% x 5 x = 3 .
| % K ¥ o3 = O Vapaa-ajan alueet
5 ¥ 2 T s 3
[ Yorikagy £ & : s — z
SaVilahdengy, ‘ 3 g 3 2 3
AKKELH 3 2
KESKUSSAIRAALA > 2 &
=
helgp, Viririy Z
Kary =
~ .
%
KIRKKOPUISTO
o
o
q‘:‘\ P
- > z
Mikkeli & * 0 -
! 8 -2 o g
A 2 g s W 3
- - 3 <
= v s § = %
) £ ° ¥l g 5
e 3 £ n %
ov & 2 - <
b & S H = N
o : e =

Nuijamies

oud

o = A
o &
Lo

2 /8
» /e P
o o W/ o
e = CHl S
z H
2
RO 3
N - et s
| P 388!
T Y S,
* C) - ,
3, o y
o % o K
% &
0 i z 05 4 1
sl _Kilomelrla
% & 2

Kuva 21. Ydinkeskustan (punainen) alue kattaa torin ja satamalahden ymparistén ja vaihtuu
Keskustan kehan (sininen) alueeksi vaiheittain. Keskustan kehéan alue kattaa muun keskustan
jalankulkuvydhykkeen. Vapaa-ajan vyohykkeet (violetti) sijoittuvat keskustan

reunavydhykkeelle, joista on edelleen hyvat yhteydet keskustaan.

Ydinkeskusta

Ydinkeskustan alueeseen kohdistuu monenlaisia saanndéllisia ja
vaihtelevia pysdkdinnin tarpeita seka merkittavia tulevaisuuden
kehittdmissuunnitelmia. Satamalahden monipuolinen ja merkittava

kehittaminen lisad huomattavasti alueelle paattyvaa ja sielta lahtevaa
lilkennetta seka samalla pitka- ja lyhytaikaista pysakointitarvetta.
Houkutteleva sijainti ja suuri mittakaava mahdollistavat rakenteellisen
pysakdinnin toteuttamisen. Toteutettavaa Satamalahden alueen
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keskitettya pysakdintikapasiteettia voi osaltaan hydédyntaa myos
olemassa olevan keskustan pysakointitarpeisiin, mika mahdollistaa
katutilan vapauttamista kaupunkieldmaan. Kehittyvan satamalahden
alueen ja ydinkeskustan yhteen kytkeminen edellyttda ratapihan ja
Mannerheimintien muodostaman estevaikutuksen vahentamista
laadukkailla yli- ja alikulkuratkaisuilla seka reiteilla.

Maakuntakeskuksen laadukkaan, viihtyisan, eldvaisen, esteettéman ja
turvallisen kaupunkikeskustan toteuttaminen edellyttaa rajallista
katupysakodintia. Alueen yritysten edellyttdma jakelu on turvattava.
Ydinkeskustan alueella lisaantyvat monipuoliset pysakdinnin tarpeet
seka vaheneva katupysakdinti edellyttavat riittavaa ja johdonmukaista
pysakoinnin hallintaa, kaytanndssa pysakoéinnin maksullisuutta ja
aikarajoituksia.

5.1.2 Keskustan keha

Keskustan kehalle liittyy saanndllisia, erityisesti asumiseen, tyéhdn ja
opiskeluun seka myds vaihtuviin vapaa-ajan ja asiointiin liittyvia
tarpeita seka pienimuotoisia kehittdmissuunnitelmia.

Voimakkaasti kehittyva satamalahden seka siihen kytkeytyvan
ydinkeskustan kehitys vaikuttavat osaltaan my&ds niiden ymparilla
oleviin alueisiin. Ydinkeskusta-alueen kehittamistavoitteiden
toteuttamiseksi alueella on tarpeen hallita tiukemmin pysakdintia.
Pysdakdinnin siirtyminen vdahemman kuormitetuille ydinkeskustan
reunoille on jossain maarin perusteltua. Alueilla tulee kuitenkin
priorisoida saanndlliseen asumiseen, tyéhdn ja opiskeluun liittyvat
tarpeet. Tama perustelee aikarajoitetun, maksullisen ja luvanvaraisen
pysakoinnin alueen laajentamista suhteessa nykytilanteeseen.
Siirtymaa voidaan toteuttaa vaiheittain.

Ydinkeskustan ympariston alueilla tapahtuva kehittaminen on
tyypillisesti korttelikohtaista ja sen yhteydessa tulisi pyrkia
ratkaisemaan pysakdintitarpeet tontilla. Vaihtoehtoisesti voidaan
pyrkia vastaamaan alueelliseen pysakointitarpeeseen keskitetylla
ratkaisulla, jolloin edellytetdan useiden toimijoiden motivointia
hankkeeseen esimerkiksi lisarakennusoikeuksilla.
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5.1.3 Vapaa-ajan vydhyke

Vapaa-ajan vydhykkeelle kohdentuu merkittavia
kehittamissuunnitelmia, joissa yksityisen sektorin rooli on keskeinen.
Kantakaupungin tavoiteltu kehittadminen ja arjen toimivuus edellyttaa
sitd, ettd ndiden vyodhykkeiden pysakdintia kehitetdan kokonaisuutena.
Veturitallien ja Puhistamon alueen merkittavaa kehitysta viedaan
eteenpdin yksityisvetoisesti. Kehittyvien vapaa-ajan alueiden
kaupallisiin palveluihin ja matkailuun kytkeytyvat toiminnot perustuvat
vahvasti autosaavutettavuuteen vitostien varrella. Toisaalta voidaan
tunnistaa, etta saavutettavuus myds junalla ja linja-autoilla seka
paikallisesti kavellen ja pyoéralla ovat verrattain hyvat, joskin vaylat
muodostavat merkittavan estevaikutuksen.

Alueiden pysdakdintikapasiteetin riittavyys ruuhkapiikkeihin sekd
pysakoinninhallinnan kokonaisuus on oleellista, jotta
pysakointipainetta ei valu vapaa-ajan alueilta kantakaupungin muille
alueille. Vapaa-ajan alueiden voimakas kehitys perustelee osaltaan
pysakdinnin hallinnan menetelmien kayttédnottoa asumisen alueilla ei
toivotun pysakdinnin hillitsemiseksi.

Pidemmalla janteelld kulkutapamuutokset ja esimerkiksi Mikkelin
junaliikennesaavutettavuuden paraneminen voi vahentaa alueille
kohdistuvaa pysakdinnin kysyntda. Tama voi mahdollistaa
pysakointikapasiteetin hyddyntamisen kantakaupungin tarpeisiin tai
alueiden edelleen kehittamiseen. Olemassa olevilla vapaa-ajanalueilla
vuorottaispysakdinti ja pysakoéinnin hallinta tarjoavat mahdollisuuksia
tilatehokkaaseen aluekehitykseen seka pysakointitarpeeseen
vastaamiseen.

5.2 Pysakodinnin kehittamisen periaatteet
5.2.1 Kehittamisperiaatteiden muodostaminen

Tassa raportissa on kuvattu Mikkelin kantakaupungin nykytilaa pysakdinnin
kannalta kiinnostavien tunnuslukujen avulla. Tunnusluvut ja niiden kehitys
kertovat, etta pysakdinnin tarve kantakaupungin alueella tulee
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trendinmukaisen kehityksen jatkuessa muuttumaan autonomistuksen
vahentyessa vaeston ikdaantymisen ja kulkutapatottumusten myoéta.

Selvityksessa toteutetussa kyselyssa on tunnistettu laajasti pysakdinnin
asiakkaiden ndkemyksia pysakadintiin liittyen. Kyselyn ja
nykytilatarkastelujen pohjalta kantakaupunki on voitu tyypitella erilaisiin
vydhykkeisiin pohjautuen pysakdéinnin erityisiin tarpeisiin ja koettuun
merkitykseen. Kyselyn avulla on my6s voitu tunnistaa pysakdinnin
nykytilanteen ongelmia. Selvityksessa on lisaksi kartoitettu kaupungin
kehityssuunnitelmia, joiden toteutumisen myéta kantakaupunki ja
pysakdinnin kysynta tulevat muuttumaan merkittavasti. Pysakodinnin
kehittamisella on tarkea rooli siind, etta pysakdinnin tavoitteet voidaan
saavuttaa.

Pysdakdinnin kehittamisen nakdkulmasta kantakaupunki voidaan jakaa
kolmeen vybhykkeeseen, joiden rajat muuttuvat ajassa kaupunkikehityksen
myota. Vybdhykkeet muodostavat yleiset periaatteet pysakodinnin
kehittamiseksi kantakaupungin eri osissa. Voimakkaassa muutoksessa
oleva toimintaymparistd vaikuttaa merkittavasti siihen, miten
kantakaupungin kehitys toteutuu. Erilaisissa kehityskuluissa toimivien
ratkaisujen tunnistamiseksi on toteutettu skenaariotarkastelu.

Skenaariotarkastelussa korostuvat toteutettujen investointien hydtyjen
maaratietoinen ulosmittaaminen seka merkittavien kapasiteettia lisaavien
investointien vaiheittainen toteutuminen. Kokonaisuuden hallinnan kannalta
resurssitehokkaat pysakoéinnin hallinnan keinot seka niita tukeva yhteisty6
ja palvelut nayttaytyvat tarkeind. Sidosryhmille toteutetut haastattelut
tukevat tunnistettuja pitkan janteen ratkaisuja ja nostavat esiin myds
lyhyelld janteelld tarkeita kehitysteemoja.

Seuraavassa on maaritetty kehitysperiaatteet kantakaupungin alueen eri
vybhykkeille seka tunnistetuille keskeisille kehitysteemoille.
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Kehitysperiaatteita viedaan eteenpain erillisilla paatoksilla seka periaatteita
tasmentavilla selvityksilla ja suunnitelmilla.

5.2.2 Vyobhykekohtaiset kehittamisperiaatteet

Yleiset periaatteet

Kantakaupungin pysakdintia kehitetaan kokonaisuutena siten, etta tuetaan
elinvoiman kehitysta ja suunniteltujen kehityshankkeiden
kustannustehokasta toteutumista ja yllapitoa. Pysakdinnin kehittamista
tehddan eri toimijoiden yhteistydssa ja huomioiden kaupungin ja
kaupunkilaisten kokonaisetu. Pysakdintia kehitetadan kustannustehokkaasti
ja oikeudenmukaisesti: kayttajat maksavat osansa pysakdinnista ja sen
kehittamisesta.

Ydinkeskusta

Monipuoliset pysakdinnin mahdollisuudet vastaavat erityyppisiin
asiakastarpeisiin. Kantakaupungin elinvoimaa palvelevaa pysakointia
ohjataan maaratietoisella ja suunnitelmallisella pysakdinnin hallinnalla
(hinnoittelu, luvanvaraisuus ja aikarajoitukset). Pysakointiin kaytettya
katutilaa kohdennetaan harkinnan mukaan kestavan liikkumisen tarpeisiin
ja kaupunkieldmaan. Uusi pysakointi toteutetaan rakenteellisena ja
keskitettyna monitoimijaisessa yhteistydssa.

Ydinkeskustan keha

Vybhykkeella vastataan ensi sijassa asumisen, tydssakaynnin ja opiskelun
saanndllisiin pysakdintitarpeisiin ja toissijaisesti vierailijoiden ja
tapahtumien tarpeisiin. Tavoitteena on pysakointi tonteilla, kadunvarsia
hyédynnetaan luvanvaraisesti ja aikarajoitettuna.

Uutta pysakdintikapasiteettia ja sen hinnoittelua voidaan kehittaa
vaiheittain ja kytkettyna ydinkeskustan pysakoéinnin kehittamiseen.
Kadunvarsipysakdintia alueella voidaan vahentaa, Ydinkeskustan
saavutettavuuden parantamiseksi kestavasti.
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Vapaa-ajan alueet

Ydinkeskustaan kytkeytyvat merkittavat vapaa-ajan alueet vastaavat
pysakdinnista alueellaan. Alueiden kytkeytymistd ydinkeskustaan tuetaan
kavelyn ja pyoéradilyn reiteilld ja siten vahennetdaan alueiden kayton
autoriippuvuutta. Alueita hallinnoivien yksityisten toimijoiden kanssa
tehdaan yhteistyota pysakdintikokokonaisuuden toimivuuden
varmistamiseksi ja vaiheittaisen kehittamisen tueksi.

5.2.3 Kehittamisperiaate 1: Pysdakdintikapasiteetti

Tavoitteellinen vaikutus: Olemassa oleva pysdkdintikapasiteetti otetaan
tehokkaaseen ja tarkoituksenmukaiseen kaytt66n muun muassa
pysakoinnin hallinnan kehittamisen ja ajantasaisen informaation

avulla. Uutta kapasiteettia toteutetaan erityisesti keskitettyna
pysakdintina merkittavien aluekehityshankkeiden yhteydessa.

Kehittamisen lahtokohdat

« Kantakaupungin alueella on nykytilanteessa riittavasti
pysakdintikapasiteettia. Pysakointia on tyypillisesti aina saatavilla
kavelymatkan (alle 500 m) etaisyydelta. Joillakin kiinteist6illa on
tunnistettu puutetta pysakdintipaikkatarjonnasta kysyntaan nahden.

+ Merkittavat aluekehityshankkeet mahdollistavat uuden keskitetyn
pysakoinnin toteuttamisen. Kantakaupungin alueelta ennen uuden
kapasiteetin toteuttamista poistuvat epaviralliset pysakdintikentat
voivat aiheuttaa kapasiteetin riittdmattémyytta joillain alueilla.

« Jakelun ja logistiikan tilaan liittyen ei ole tunnistettu haasteita.

« Keskustan palveluiden saavutettavuudessa koetaan haasteita, mika
liittyy osin haasteisiin kayttaa uusia pysakointipalveluita.

Toimeenpanon vastuut

« Kaupunki maarittelee kaavoituksen yhteydessa tarkoituksenmukaisen
pysakointinormin kaupunkikehitysalueiden kapasiteetin
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toteuttamiseen. Lahtdékohtana pidetdaan keskitettya pysakdintia.
Asemakaavojen autopaikkamaaraysten kehittamisella voidaan ohjata
kiinteistdja tehostamaan ja oikeudenmukaistamaan autopaikkojen
kayttéa ja hallintaa.

« Kaupunki edistda yhteistyota eri toimijoiden valilla keskitettyjen
pysakdintiratkaisujen toteutumisen edistamiseksi.

+ Kaupunki tekee tutkimuksia pysakoéinnin kapasiteetin kayttbasteista
kehittamisen lahtokohdaksi.

« Kiinteistot ja kaupunki tekevat yhteistyo6ta kiinteistéjen
pysakointipaikkojen kaytdn tehostamiseksi, esimerkiksi
pysakdintipaikan vuokrausmallin kehittamisella.

Kehitysnakyma vuoteen 2035

Pysdkointikenttien (Marskin kentta ja Saksala) poistamisen vaikutukset
arvioidaan ennen-jalkeen tutkimuksen avulla. Kaupunki arvioi
pysakointipaikkojen poistamisen yhteydessa sen, mihin autojen on
mahdollista siirtya.

Ydinkeskustan pysakdinnille varattua kaupunkitilaa voidaan ottaa
harkinnan mukaan uuteen kayttéon katupysakdinnin kiertoa
tehostamalla seka ohjaamalla pysakointia keskitettyyn pysakdintiin.
Tehostuneen pysakdintipaikkojen kaytén ansiosta tarkistetaan
kadunvarsipysakdinnin vahentamisen mahdollisuus erityisesti pyorailyn
paareittien osuudella. Keskustan kehan alueella kapasiteetin kayttoa
tehostetaan. Kehittyvat vapaa-ajan alueet vastaavat pysakdintitarpeista
alueillaan.

Kaupunki laatii pysakoéintinormit ja ohjelmoi kapasiteetin vaiheittaisen
kehittamisen osana kaupunkikehitysta siten, etta keskitetyn pysakdinnin
lisdaminen on taloudellisesti kestdavaa ja vastaa realistisesti muuttuvan
toimintaymparistén muodostamiin pysakdinnin tarpeisiin.

Pysdkoinnin tehostaminen ja pysakointitapahtumien lisaantyminen lisaa
keskustan elinvoimaisuutta.
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+ Keskustan esteettémyyssuunnitelman laatiminen. Esteettomien reittien
suunnittelu pysakointipaikoilta kohteisiin.

Kehitysnakyma vuoteen 2050

+ Pysdkoinnin kehittdmiseksi tehdyt julkisen ja yksityisen sektorin
yhteistybhankkeet toimivat muuta kaupunkikehitysta rohkaisevina
investointeina. Toimijat jakavat yhteisen intressin kapasiteetin
maksimaaliseen hyddyntamiseen ja investointien hyotyjen
ulosmittaamiseen.

+ Kaavoituksen ja normien mukaisesti kehittynyt keskitetty pysakointi
mahdollistaa muuttuneisiin pysakdintitarpeisiin vastaamisen seka
kaupunkitilan ottamisen tehokkaampaan kayttéon. Ajoneuvoteknologia
avustaa pysakdinnissa ja siita maksamisessa.

5.2.4 Kehittamisperiaate 2: Luvanvarainen pysakdinti

Tavoitteellinen vaikutus: Asukkaiden ja tydntekijoiden seka
erityisryhmien pysakointipaikkojen saatavuuden varmistaminen niille
tarkoitetuilla kaupunkivydhykkeilla.

Kehittamisen lahtokohdat

« Kantakaupunkiin kohdentuu monenlaisia pysakointitarpeita, joista
osa on saanndllistd ja osa epasaanndllista pysakointia. Osa
pysakointipaikoista ei ole tarkoituksenmukaisessa kaytdssa. Osalla
kiinteistdista asukas- ja vieraspysakdintipaikkatarjonta ei tyydyta
kysyntada. Osa kokee mobiilimaksamisen vaikeaksi.

« Vaeston ikdantyessa muun muassa kotihoidon ja kotihoidon
tukipalveluiden palveluiden kayttd yleistyy.

Toimeenpanon vastuut

« Kaupunki ottaa aloitteen luvanvaraisen pysakdinnin
toteutusmallista ja koordinoi yhteistydta pysakointitoimijoiden ja
kiinteistdjen omistajien kanssa.

Kehitysnakyma vuoteen 2035
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Kehitetaan luvanvaraisen pysakdinnin toimintamallia ydinkeskustan
ja ydinkeskustan kehan tarpeisiin eri toimijoiden yhteistydssa.

+ Kiinnitetdan erityistd huomiota seniorikuljettajien, asukkaiden,
suurten tybnantajien ja uusien kerrostalokiinteistdjen
tarkoituksenmukaisiin pysakdintilupiin.

+ Kehittyvilld vapaa-ajanalueilla olevien alueiden luvanvaraisen
pysakdinnin, esimerkiksi sesongin ulkopuolella, tarkastellaan yhdessa
aluekehittdjien kanssa.

* Luvanvaraisen pysakdinnin hinta suhteutetaan muuhun pysakdinnin
hinnoitteluun (ja joukkoliikenteen hintaan).

Kehitysnakyma vuoteen 2050

* Luvanvarainen pysakdinti ydinkeskustan ja keskustan kehan
katutilassa siirtyy voimakkaammin uusiin keskitetyn pysakdinnin
laitoksiin. Katutilan pysakdinti lahtokohtaisesti aina markkinaehtoista.

« Luvanvaraista ja erityislupiin perustuvaa pysakointia, kehitetaan
kantakaupungin ulkopuolella vastaamaan erityisia sesonkeihin
liittyvia tarpeita.

5.2.5 Kehittamisperiaate 3: Pysakdinnin aikarajoitteet

Tavoitteellinen vaikutus: Pysdkointipaikat vastaavat useisiin
tarpeisiin. Eri paikkojen tarkoituksenmukaista kayttéa voidaan edistaa
aikarajoituksilla ja riittavalla valvonnalla. Lyhytaikaiseen asiointiin
tarkoitettuja paikkoja ei tule kayttaa pitkdaikaispysakdintiin.

Kehittamisen lahtokohdat

« Aikarajoitteet ovat ydinkeskustan pysakdinnin hallinnan keskeinen
keino jo nykytilanteessa. Aikarajoitteinen pysakdinti ja maksullinen
pysakointi ei kaikilla alueilla kuitenkaan muodostaa selkaa
kokonaisuutta: kadun eri puolilla saattaa olla erilaiset ohjauskeinot,
mika on kayttajalle sekavaa.

Toimeenpanon vastuut
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Kaupunki tarkastelee ja paivittda aikarajoitteet samassa yhteydessa
hinnoittelun periaatteiden ja luvanvaraisen pysakdinnin
toimintamallin kanssa.

Ydinkeskustan ja ydinkeskustan kehan aikarajoitukset palvelevat
kadunvarsipysakoinnin tarkoituksenmukaista kayttdéa: paivaaikaan
pysakdinti palvelee erityisesti asiointi pysakdintia. Ilta- ja
(ybaikaan) tarvittavassa laajuudessa asumista ja vapaa-aikaa.

Kehitysnakyma vuoteen 2035

Pysakointipaikkojen aikarajoituksilla ja maksullisuudella ohjataan
kayttamaan "oikeita” pysakointipaikkoja: lyhytaikainen asiointi
kadunvarsille, pitkdaikainen asiointi-, asukas ja tydmatkapysakdinti
kiinteistdille ja pysakdintilaitoksiin.

Ydinkeskustan kehalle muodostuu selkea aikarajoitettu vyéhyke, joka
palvelee niiden keskusta-asiointia, jotka eivat ole valmiita
maksamaan pysakoinnista. Ulompana kehalla aikarajoituksia voidaan
loiventaa.

Ydinkeskustassa aikarajoitukset mahdollistavat ainoastaan lyhyen
asiointipysakoéinnin.

Vapaan pysakodinnin alueen tarkistaminen erityisesti sairaalan,
koulujen ja muiden julkisten palveluiden laheisyydessa.
Tydmatkapysakdintia ohjataan “oikeille” paikoille esim.
tydmatkalupien avulla.

Keskustan elinvoimaisuuden kasvattaminen pysakdintitapahtumia
lisdamalla eli nopeuttamalla kiertoa. Pysakdintipaikkojen
tehokkaampi kayttdé mahdollistaa pienemman
pysakdintipaikkatarjonnan, minka vuoksi kadunvarsipaikkoja voidaan
vahentaa esim. pydravaylien, kavelyreittien ja katuvihrean hyvaksi.

Kehitysnakyma vuoteen 2050

+ Aikarajoitteisen pysakoéinnin vyéhyke laajenee koko ydinkeskustan
kehalle ja sen ylitse.
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5.2.6 Kehittamisperiaate 4: Pysakdinnin hinnoittelu

Tavoitteellinen vaikutus: Pysakdintipaikat vastaavat useisiin tarpeisiin.
Eri paikkojen tarkoituksenmukaista kayttéa seka kulkutapavalintaa
voidaan edistda kysyntaa vastaavalla hinnoittelulla ja riittavalla
valvonnalla.

Kehittamisen lahtokohdat

+ Pysdkoéinnin hinnoittelu on ydinkeskustan pysakdinnin hallinnan
keskeinen keino jo nykytilanteessa. Maksullinen pysakoéinti ja
aikarajoitteinen pysakadinti ei kaikilla alueilla kuitenkaan muodostaa
selkeaa kokonaisuutta.

* Mobiilimaksaminen koetaan vaikeaksi. Pysakodinnista ei mydskaan
usein olla valmiita maksamaan.

Toimeenpanon vastuut

« Kaupunki tarkastelee ja paivittaa aikarajoitteet samassa yhteydessa
hinnoittelun periaatteiden ja luvanvaraisen pysakdinnin
toimintamallin kanssa.

+ Ydinkeskustan kadunvarsipysakoéinnin hinta tukee tehokasta kiertoa
ja yritysten tarpeita. Hinnoittelu tukee keskitetyn pysakdinnin
kayttoa.

« Kaupunki ja pysakointioperaattorit pitavat infotilaisuuksia
pysakdinnin maksamisesta.

Kehitysnakyma vuoteen 2035

« Pysakointi ydinkeskustan ytimessa on lahtokohtaisesti aina
maksullista, pois lukien lyhyt asiointipysakointi.

+ Katupysakoinnin hinta suhteutetaan tarkoituksenmukaisesti
luvanvaraisen pysakdinnin ja laitospysakdinnin hintaan. Lahtokohtana
on, etta kertamaksullinen kadunvarsipysakdinti on aina kalliimpaa.

+ Pysdkoinnin maksamiseen opastetaan seka kadulla etta
informaatiotilaisuuksilla.
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+ Kehittyvien vapaa-ajan alueiden paivakohtaisen pysakdinnin tulisi olla
lahtékohtaisesti edullisempaa, kuin keskustapysakaointi.

+ Hinnoittelussa huomioidaan hintajouston vaikutus pysakdinnin
kysyntaan.

Kehitysnakyma vuoteen 2050

* Ydinkeskustaa laajentavilla alueilla pysakoéinti on maksullista.
Kokonaisuus tukee pysakdintilaitosten toteuttamista ja edelleen
taloudellisesti kestavaa kaupunkikehittamista.

5.2.7 Kehittamisperiaate 5: Pysakdinnin opastus ja informaatio

Tavoitteellinen vaikutus: Kantakaupungin asukkaat ja tyontekijat
tiedostavat pysakoéinnin palvelut ja tiedostavat pysakdintipolitiikan
taustat. Vierailijat 16ytavat heille tarkoituksenmukaisen pysakoéinnin
keskitetysta pysakdinnista.

Kehittamisen lahtokohdat

+ Mikkelissa on kehitetty keskitettya pysakointia ja otettu kayttéon
pysakoéinnin mobiilimaksaminen. Erityisesti vanhukset kokevat seka
mobiilimaksamisen etta laitospysakdinnin haastavaksi. Mydskaan
suurten tyonantajien mahdollistamia pysakdintilupia ei ole otettu
kayttéon.

+ Vierailijoille keskitetyn pysakoéinnin Idytaminen voi olla haastavaa.
Asukkaille pysakdinnin kokonaisuus ja esimerkiksi hinnoittelun
perusteet voivat olla voivat olla vieraita.

Toimeenpanon vastuut

« Kaupunki ja pysakointioperaattorit tekevat yhteistyota
pysakoinnin tarkoituksenmukaisen hyédyntamisen helpottamiseksi ja
markkinoimiseksi. Miksei-osallistuu kaupunkialueen viitoituksen
kehittamiseen vapaa ajan alueiden pysakdinnin kytkemiseksi
ydinkeskustaan.
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» Pysdkointioperaattoreiden sovelluksiin kehitetaan
kadunvarsipysakoinnin ajantasaista informaatiota tehostamaan
nykyisten paikkojen kayttda ja vahentamaan ajosuoritetta.

Kehitysnakyma vuoteen 2035

« Pysakointiin liittyvaa informaatiota ja opastusta kehitetaan siten, etta
ihmiset [6ytavat tarkoituksenmukaisen pysakdinnin, kapasiteetin
kaytto tehostuu ja asiakastyytyvaisyys lisaantyy. Informaation
lisdamiseksi ja jakamiseksi tehdaan yhteistydta. Pysakdintiin
liittyvassa informoinnissa kannustetaan samalla kestavien
kulkutapojen lisaamiseen alueilla, joilla autolle on vaihtoehtoisia
kulkutapoja.

+ Pysakointikapasiteettiin liittyvistd muutoksista, esim. poistuvasta
kapasiteetista ja sita korvaavista alueista, viestitaan riittavasti.

« Viestintaan ja lausuntoihin sidosryhmien kanssa kiinnitetaan
huomiota jo suunnitteluvaiheessa (mm. esteettdmyyden
huomioiminen).

Kehitysnakyma vuoteen 2050

« Kantakaupungin asukkaat, tyontekijat ja vierailijat osaavat sopeutua
muuttuviin jarjestelyihin seka hyédyntaa pysakoéintikokonaisuutta
suunnitellusti. Kestavan liikkkumisen osuus lisaantyy, milla on
positiivinen vaikutus paastéihin, kansanterveyteen ja kaupunkitilan
kayttoon.

5.2.8 Kehittamisperiaate 6: Pysdakdintialueiden kunnossapito

Tavoitteellinen vaikutus: kaupunki, kiinteistdjen omistajat seka
pysakointitoimijat tekevat rakentavassa hengessa yhteistyo6ta
pysakointikokonaisuuden ja kaupunkitilan kehittamiseksi seka
uudistuvan lainsdaadanndn huomioimiseksi.

Kehittamisen lahtokohdat
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« Rajallinen tila kaduilla ja kiinteist6jen piha-alueilla haastaa
kunnossapitoa ja pysakdintikapasiteetin yllapitoa runsaslumisina
talvina.

* Muuttuva lainsaadanto ja toimintaymparistd edellyttava kaupunkitilan
kehittamista ja varautumista saan aari-ilmidihin.

Toimeenpanon vastuut

+ Kaupunki arvioi muuttuvan alueidenkayttdlain tuomat tarpeet
kunnossapidon ja kaupunkitilan kehittamiseen.

« Kaupunki ja kiinteistot tunnistavat yhteistydssa keinoja
pysakointikapasiteetin yllapitamiseen myo6s runsaslumisina talvina.
Lahtokohtana tulee olla, ettd kiinteistét vastaavat
kunnossapitovelvoitteistaan ja ettd asukaspysakdinti tapahtuu
kiinteistoilla myds talvisin.

Kehitysnakyma vuoteen 2035

+ Kunnossapidon tarpeet ja vaikutukset pysakdintiin huomioidaan
kaupunkitilan kehittdmisessa ja kunnossapidon ohjelmoinnissa.

+ Kunnossapito on yksi pysakdintiin kytkeytyva julkisen ja yksityisen
sektorin yhteisty6teema, joita kehitetaan vakiintuneessa
vuorovaikutuksessa.

+ Kunnossapitoalueiden ja —aikojen suunnittelu huomioiden huollon
aikaisen pysakoinnin kapasiteetin. Erityishuomio esteettémyyteen.

Kehitysnakyma vuoteen 2050

« Uusien alueiden kehittamisessa huomioidaan kunnossapidon tarpeet
ja saan aari-ilmididen vaikutukset kaupunkitilan kayttéon.

5.2.9 Kehittamisperiaate 7: Sahkdautojen lataus

Tavoitteellinen vaikutus: kaupunki vastaa osaltaan lainsaadannén
velvoitteisiin vastaamisesta latauspisteiden kehittamisessa ja koordinoi
seka tukee osaltaan liikenteen sahkdistymisesta kaavoituksen seka
infran kehittamisen keinoilla.
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Kehittamisen lahtokohdat

Mikkelin kaupungin hiilineutraaliustavoitteen 2035 saavuttaminen
nojaa vahvasti hiilinieluihin, mutta sen saavuttaminen sisaltaa
epavarmuuksia. Paastdista noin 18 % muodostuu liikkumisesta.

Yhdyskuntarakenteen vuoksi yksityisauto on tulevaisuudessakin
tarkea kulkutapa. Kayttévoimien puhdistaminen on siten tarkea
toimenpide liikenteen paastdjen vahentamisessa. Keskeisena
toimenpiteena on latausinfrastruktuurin kehittdminen, mihin voi
liittya taloudellisia haasteita.

Toimeenpanon vastuut

Kaupunki koordinoi eri toimijoiden yhteistydta kadunvarsi- ja
kiinteistolatauksen tarkoituksenmukaiseksi ja kustannustehokkaaksi
kehittamiseksi seka huomioi tarpeet sahkdlatauksen edistamiseen
osana esimerkiksi katujen saneerauksia.

Kaupunki edistda ja mahdollistaa kaavoituksella puhtaiden
kayttévoimien jakelun sekd laatii kadunvarsilatauksen ja kaupungin
kiinteistojen latauspisteiden yleissuunnitelman.

Kehitysnakyma vuoteen 2035

Kehitettavat yksityiset ja julkiset latauspisteet vastaavat kasvavan
sahkdautokysynnan tarpeisiin. Aikarajoitukset ja hinnoittelu tukevat
latauspisteiden tarkoituksenmukaista kayttéa.

Kaupungin latauspisteiden yleissuunnitelma mahdollistaa latauksen
tarpeisiin varautumisen pidemmalla janteellad olemassa olevassa
rakenteessa. Uudistuvilla alueella latauspisteiden kehitysta ohjataan
kaavoituksella.

Kehitysnakyma vuoteen 2050

Voimakkaasti sahkoistyneelle yksityisautoilulle on kaytodssa riittavasti
latauskapasiteettia monipuolisiin tarpeisiin.
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* Yhteistydmallit ovat mahdollistaneet latauskapasiteetin
tarkoituksenmukaisen ja taloudellisesti kestavan kehittamisen
olemassa olevilla ja uusilla alueilla.

5.2.10 Kehittdmisperiaate 8: Pyorapysakaointi

Tavoitteellinen vaikutus: pyorapysakdinti tukee kestavan liikkumisen
edistdmista, matkaketjujen muodostumista seka esteettdman
katutilan kehitysta.

Kehittamisen lahtokohdat

« Mikkelin kaupunkialueen etdisyydet ovat |[dahtdkohtaisesti pyorailtavia.
Laadukkaiden vaylien ohella turvallinen ja laadukas pysakdinti on
keskeinen kannustin pyoraliikenteen lisaamiselle.

« Kantakaupungin kehittyvat vapaa-ajanalueet sijaitsevat alle kahden
kilometrin etdisyydelld asemasta. Pydrapysakdinti voi tukea
merkittavalla tavalla kantakaupungin kestavan liikkumisen kehitysta
ja saavutettavuutta.

Toimeenpanon vastuut

« Kaupunki lisaa pyorapysakdintia nykyisessa kaupunkiymparistdssa
suunnitelmallisesti

« Kaupunki maarittéad normien yhteydessa pyodrapysakdinnin
kehittamisen uusilla alueilla.

Kehitysnakyma vuoteen 2035

» Pyo6rapysakointia kehitetaan yhdessa matkailutoimijoiden kanssa.
Tavoitteena on edistéad mm. Markkinaehtoisten
yhteiskayttépalveluiden toteutumista.

+ Laadukas pyo6rapysakointi tukee keskustan esteettémyytta ja
viihtyisyytta seka kestavien kulkutapojen kayttéa.

« Kiinteist6jen laadukas pyorapysakointi vahentaa autopaikkatarvetta
(kuten Oulussa).

Kehitysnakyma vuoteen 2050
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« Uudessa aluekehityksessa on varauduttu riittavalla tasolla uusiin
pieniin sahkdavusteisiin kulkumuotoihin.

5.3 Suositukset jatkotoimenpiteiksi

Taman tyodn tavoitteena on ollut hahmottaa nykytilanteen analyysiin ja
vuorovaikutukseen tukeutuen perusteita ja lahtékohtia pysakoéinnin
tarkemmalle suunnittelulle. Naita ldhtékohtia on muodostettu edella
kuvattujen pysakdinnin kehittamisen periaatteiden avulla.

Tybssa maaritettyjen pysakdinnin kehittamisen periaatteiden pohjalta
tarkentuva ty6 maarittaa kokonaisuutena Mikkelin kantakaupungin
pysakdintipolitiikan. Tassa tydssa esitetyt periaatteet maarittavat
teemat ja suunnan, joihin Mikkelin kaupungin asumisen ja
toimintaympariston palvelualue voi tukeutua.

Seuraavassa on esitetty tydn yhteydessa muodostuneita ehdotuksia
jatkotoimenpiteiksi, joilla luodaan tietopohjaa ja yhteistyota
periaatteiden konkreettisen toimeenpanon edistamiseksi.

Pysdkointiperiaatteiden ensivaiheen toimenpiteet

1. Kaupunki laatii suunnitelman pysakdinnin hinnoittelun,
aikarajoitusten ja luvanvaraisuuden kehittdmiseksi seka tekee
vaikutusten arvioinnin pysakdintihallintakeinojen vaikutuksesta
pysakdintikapasiteettiin. Toimeenpano kaynnistetdaan suunnitelman
pohjalta.

2. Kaupunki laatii selvityksen pysakdintipaikkojen nykytilanteen
lukumaarasta, kaytosta ja tulevan maankaytdn tarpeista seka tekee
vaikutusten arvioinnin pysdkointikapasiteetin poistamisen
vaikutuksista. Kehittamistoimenpiteet maaritetaan suunnitelman
pohjalta.

3. Kaupunki laatii pysakdintinormin merkittaville kehitysalueille. Normin
yhteydessa kasitelldan myds sahkbdautojen lataus ja pyoérapysakointi,
joiden tarve arvioidaan normin maarittamisen yhteydessa. Laaditaan
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myds pysakointinormin joustot, joilla voidaan ohjata kiinteistéjen
autopaikkojen kayttéa ja hallintaa.

. Kaupungin eri sektorit seka mm. Miksei ja suuret tybnantajat

kehittavat yhdessa kaupungin pysakointiin kytkeytyvaa viestintaa
siten, etta seka asukkaat vierailijat ja tyontekijat ovat

tietoisia pysakoéinnin palveluista ja niiden tarkoituksenmukaisesta
hyddyntamisestad. Pysakdintikartan paivittdminen: pysakointilaitosten
ja —alueiden paikkamaarien seka ajoreittien merkitseminen.
Pysakdintikarttaa hyddynnetaan yleisdtapahtumien suunnittelussa ja
jaetaan niiden yhteydessa.

. Kaupungin maankaytén suunnittelu ja kunnossapito kaynnistavat

keskustelun kiinteistdjen kanssa siita, miten kehittyva alueiden
kayttolaki vaikuttaa kunnossapitoon. Toimintaa kehitetaan uuden lain
pohjalta ja tunnistetaan. Kaupunki edistaa yhteistyota kiinteistdjen ja
yksityisten toimijoiden kanssa myds sahkdautojen lataukseen seka
keskitetyn pysakdinnin kehittamiseen liittyen.
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Liite 1: Asukaskyselyn vastausten koonti vyohykkeittain

1. Maunuksela-
Likolampi

2. Mikkelin lyseon
ja Sairaalan alue

3. Lukion ja
Muistin alue

4. Keskusta,
Kirkkopuiston
ymparistd

5. Tuomiokirkon ja
Pankalammin alue

6. Keskusta,
Hallitustorin alue

9-56 %. Olkkolankadun
vapaassa pysakdinnissa
ajoittain 88 %.

Kuormitus alueella 18-67 %.
Porrassalmenkadulla ajoittain
95 %.

Pysakdintilaitoksessa 420
paikkaa, 14 % kuormitus

Kuormitus alueella 11-60 %.
Ristimdenkadulla vapaassa
pysakoinnissa ajoittain 91 %.

24-60 %. Yksittaisilla
kaduilla kuten
Savilahdenkatu
aikarajoitetut/rajoittamattom
at ovat olleet jopa 100 %
kuormituksella. Risteavien
katujen maksullisilla
maksuttomilla kaduilla ei
samaa ongelmaa.

42-68 % kuormitus mutta
alue vain osin vuoden 2024
tutkimuksessa.

Laskujen aikana Marskin
kentta ei ollut
pysakointikaytdssa mutta jos
koko alaa kaytetaan
pysakdintiin, tarjoaa se 110
paikkaa.

45-90 %. Yksittaisilla
kaduilla kuten
Savilahdenkatu tai
Maaherrankatu ovat olleet
jopa 100 % kuormituksella
maksullisuudesta
riippumatta.

Pyséakdintilaitoksessa 620
paikkaa, arkisin noin 17 %
kuormitus

Sitowise Oy

Linnoitustie 6 D, 02600 Espoo

Riittamaton pyorapysakointi,
kapasiteetin vahyys etenkin
uimahallilla lumen ja/tai
tapahtumien aikaan.

Sairaalan henkilokunta ja
asioijat kayttavat
kadunvarsipaikkoja, ja
kokevat aikarajat liian
tiukoiksi.

Riittamattémyys lumen
aikana, sekava viestinta, ja
riittdmaton pyorapysakaointi.

Vapaan paikan |0ytamisen
haasteet. Mobiilisovellukset
koetaan hankaliksi. Ilmaista
parkkitilaa lyhyella
aikarajoituksella toivotaan
lisaa. Kiekkopysakaointi ja
Toriparkki saavat kiitosta.

Marskin aukion parkki tarkea
opiskelijoille, ja sen koetaan
vahentavan pysakdinnin
ongelmia muissa
kaupunginosissa. Kapasiteetti
ei riitd lumen/tapahtumien
aikana, joskin muulloin hyva.

Aikarajoitettujen
pysakointipaikkojen puute ja
mobiilimaksaminen.
Liikuntaesteisten
pysakoéintipaikkoja on liian
vahan tai niita kaytetdan
vaarin. Kiekkopysdkdinti ja
Toriparkki saavat kiitosta.

Uimahalli koettiin
pysakodinnin kapasiteettia
vievaksi mutta alue ei 2024
tutkimuksessa kuitenkaan
ollut erityisen korkealla
kayttdasteella.

Alueelle tulossa maanalainen
parkkihalli kentan alapuolelle
mika vahentanee painetta
entisestaan

Sairaalaparkin kapasiteetti
ratkaisisi
kadunvarsipysakdinnin
ongelman, mikali asioijat
|6ytaisivat sinne
tehokkaammin.

Vapaiden paikkojen
I6ytamisen haasteet koskevat
2024 laskennan perusteella
vain maksuttomia paikkoja.

Koettu kapasiteetin puute ei
nay 2024 laskuissa.

Koettu pysdkdintipaikan
I6ytymisen haaste koskee
lahinna kadunvarsia ja
muutamaa huipputuntia.
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7. Urheilupuisto-
ESedu

8. Hanninkentta-
Nuijamies

9. Satamalahti

12. Graanin
kauppojen alue

13. Mikaeli

45-71 % mutta alue vain
osin vuoden 2024
tutkimuksessa. Anni Swanin
kadulla (Urheilupuisto ja
ESE) ajoittain 92 %.

Laskujen aikana Marskin
kentta (110 ap) ei ollut
pysakdintikaytdssa

44-79 % kayttdaste.

Linnankadulla usein 86-100 %.

Ei mukana vuoden 2024
selvityksessa.

Ei mukana vuoden 2024
selvityksessa.
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Marskin aukion tarkeys
ilmenee myos talla alueella.
Pysakdintijarjestelyista
kommunikointi koetaan
sekavana. Tarjonta
tapahtumien aikana koetaan
riittdmattéomaksi.

Kohteeseen tullaan muita
alueita enemman kavellen
ja pyoralla. Ongelmina
vapaiden paikkojen puute
tapahtumien ja lumen
aikaan.

Runkolukittavien
pyoratelineiden puute,
saatavuus tapahtumien
aikana. Toivotaan
mahdollisuutta jattda auto
pidemmaé&ksi aikaa aseman
ldhettyville.

Pysakdinnin maara ja

jarjestelyt koetaan hyviksi.

Pysakaointitilan riittavyys
tapahtumien ja lumen
aikaan, runkolukittavien
pyodratelineiden puute.
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Koettu kapasiteetin puute ei
nay 2024 laskuissa.

Asukaskyselyssa nousi
korkeimmalle vapaiden
paikkojen puutteen kohdalla,
etenkin lumen ja
tapahtumien aikana.

Korkea asumistiheys
yhdistettyna vahaiseen
asukaspysakdinnin tarjontaan
voi luoda haasteita, jos
keskustassa asioivat pyrkivat
alueelle valttaakseen
keskustan pysakéinnin
maksuja tai rajoituksia.

Pysakaointi voi lisaantya
maankaytdén muuttuessa.

Alueen muutos
keskustatyyppiseksi ei tue
toiveita saada pitkaaikaista
pysakointitilaa aseman
lahettyville.

Valuuko pysakaointi
tapahtumien aikaan
asuinalueille?
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